Anlage x

Dokumentation der Informationsveranstaltung fir die Fortschreibung des
Larmaktionsplans 2018-2023 der Stadt Norderstedt

Offentliche Informationsveranstaltung Montag, 27. Januar 2020
TriBuhne Norderstedt
17:30 — 19:30 Uhr

Anwesende der Organisation:

Herr Finster Moderation

Herr Kréska Fachbereichsleiter Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften
Frau Mau Fachbereich Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften

Frau Hal3 Fachbereich Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften

Frau Giese Fachbereich Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften

Frau Stohr Fachbereich Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften

Frau Porschke Fachbereich Allgemeine Ordnungsaufgaben

Frau StoR Ingenieurbiiro Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dresden

Stadt Norderstedt o NORD ERSTEDT

Die Oberbiirgermeisterin Zusammen. Zukunft. Leben,
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1. Informations-Forum

Um 17:30 Uhr 6ffnet das Informations-Forum.
Die Interessierten Biirgerinnen und Blrger
werden im Foyer der TriBihne empfangen und
gebeten ihren Wohnort an einer Stadtkarte zu
markieren.

AulRerdem wird um eine Rickmeldung Uber die
Art der Fortbewegung im Alltag und zur
heutigen Veranstaltung gebeten, um das
Mobilitatsverhalten der Einwohner besser
einschatzen zu kdnnen.

Die Wohnortabfrage zeigt, dass Interessierte
aus allen Stadtteilen aus Norderstedt
anwesend sind.

Die Abfrage der Fortbewegungsmittel macht
deutlich, dass das Auto fur die heutige Anreise
die bevorzugteste Variante war.

Abfrage: Wo wohnen Sie?

Abfrage: Wie sind Sie heute hergekommen?

Im Foyer hadngen Informationsplakate zum Thema
Umgebungslarm, um in den Abend einzustimmen.
Dazu gibt es unter anderem ein Plakat fur das
Verstandnis von Dezibel-Werten mit dazugehdrigen
Beispielen.

Im Saal Oadby-and-Wigston der TriBilhne héangen
die MaBnahmen aus dem aktuellen Entwurf des
Larmaktionsplans 2018-2023 aus und kénnen
eingesehen werden. Dadurch kénnen die
Birgerinnen und Burger sich einen Uberblick
verschaffen und prufen, ob ihre Belange bereits im
Mafnahmenkatalog bertcksichtigt waren.

Aushang des Maflinahmenkataloges

I ———
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2. Begriuf3ung

Kurz nach 18:00 Uhr begrif3t Herr Finster die Anwesenden herzlich, bedankt sich tber die
rege Teilnahme, die bei ca. 40 Personen liegt und leitet in das Thema Larm ein.
AnschlieRend stellt er die Fachleute, die Teil der Larmminderungsplanung in Norderstedt
sind, vor. Fur einen reibungslosen Ablauf des Abends bittet er die Birgerinnen und Blrger
aufkommende Fragen zu notieren und erst im Frageteil der Veranstaltung zu stellen.

Herr Kroska beginnt mit einer kurzen Begruf3ung. Er erklart wie vielfaltig Larm sei, erlautert
die Larmarten und berichtet, dass in Bezug auf die Larmminderungsplanung in den letzten
Jahren in Norderstedt bereits einiges geschehen sei. Er informiert, dass der Larmaktionsplan
(LAP) bis zum 10.02.2020 im Rathaus innerhalb der Offnungszeiten oder nach telefonischer
Vereinbarung einsehbar sei. Er macht deutlich, dass alle Anregungen, Beschwerden oder
Vorschlage in das aktuelle Beteiligungsverfahren der Offentlichkeit mit aufgenommen
wirden. Dafir mussten die Stellungnahmen schriftlich bis zum 10. Februar 2020 eingereicht
werden. AnschlieBend wirden diese Stellungnahmen zur Abwégung herangezogen und die
endgultige Fassung des Larmaktionsplans 2018-2023 der Politik zum Beschluss vorgelegt.
Im Anschluss an seine Begrif3ung ubergibt Herr Kroska um 18:15 Uhr das Wort an Frau
Mau.

3. Information zur Larmaktionsplanung 2013-2018 und 2018-2023

Um 18:15 Uhr beginnt Frau Mau mit einer PowerPoint Préasentation zur vergangenen
Larmminderungsplanung 2013-2018 und erlautert die einzelnen Folien. Die Prasentation ist
dieser Mitschrift als Anlage 1 beigefigt. Frau Mau beendet den Vortrag um 18:25 Uhr mit
dem Hinweis auf ihre Kontaktdaten.

Frau St6R vom beratenden Ingenieurbliro Spiekermann Ubernimmt den Vortrag zu den
gesetzlichen Grundlagen, dem Verfahrensablauf des LAP 2018-2023 sowie den
Berechnungen fur die Larmkarten der Stadt Norderstedt. Die Prasentation ist als Anlage 2
der Mitschrift beigeftigt. Um 18:45 Uhr endet der letzte Vortrag an diesem Abend.

4. Fragerunde

In  Abstimmung mit den
Birgerinnen und Burgern
wird auf eine Pause
verzichtet und Herr Finster
leitet im Nachgang der
Vortrage um 18:45 Uhr in
die Fragerunde ein.

Zu Beginn gibt Herr Kroska
zusatzlich Hinweise darauf,
dass die Stadt Norderstedt
eine fundierte Grundlage
aufgrund von vielen, sich
regelmafig wiederholenden
Verkehrserhebungen
besitze, auf dessen Basis die Berechnungen zum LAP erfolgt seien. Er erklart, dass ein
rechtlich definierter Verfahrensablauf zum LAP die Berechnung von Larm vorgebe.

______________________________________________________________________________________________________________|
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Die vorhandene Verkehrsstarke in Verbindung mit der Betroffenenzahl (Entfernung,
Bauwerksvolumen, Verkehrsstarke und LKW-Anteil) ergebe die Larmbelastung, die
rechnerisch zu ermitteln sei.

Herr Kroska informiert, dass durch die Herstellung der Oadby-and-Wigston-Stral3e der
Verkehrsring der LKW-FlUhrung geschlossen worden sei, um den Uberregionalen Verkehr
aus den Wohngebieten fernzuhalten. Er gibt jedoch auch zu bedenken, dass es durch das
Konsumverhalten der Bevolkerung einen ansteigenden Lieferverkehr gebe, der wiederum
dem Schutz der innerstadtischen Bereiche vor LKW-Verkehr entgegenstehe.

I
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Dokumentation Fragerunde:

e Herr Wohlers bemangelt, dass nur Hauptverkehrsstrallen berlcksichtigt wirden. Er
beflurchtet, dass sich die Verkehre in den Tempo-30-Zonen erh6hen wirden, wenn
immer mehr 30 km/h-Beschilderungen auf HauptverkehrsstralRen aufgestellt wirden.
Laut Herrn Wohlers vernachlassige die Stadt Norderstedt das Gebiet um die
Schillerstral3e, da hier Fahrbahnmarkierungen und Schilder nicht mehr zu erkennen
seien. Herr Wohlers fordert dort die vermehrte Geschwindigkeitsiiberwachung.

o Herr Kréska antwortet, dass der Kreis Segeberg rechtlich als einzige Behdrde
in den Tempo-30-Zonen blitzen kdnne. Er erlautert, dass die Stadt
Norderstedt vom Kreis Segeberg die Erlaubnis erhalten habe, aus Grinden
des Larmschutzes selbststdndig zu blitzen. Zu Fragen zu der
Verkehrssicherung (veraltete Markierungen, etc.) bietet Herr Kroska an, sich
dazu direkt bei der Stadtverwaltung zu melden. Dies ware unabhéangig von
dem Ablauf eines LAP und die Stadtverwaltung kimmere sich
selbstverstandlich darum.

o Frau Hal} erganzt, dass es in einem gesetzlichen LAP nur gefordert sei
Strallen aufzunehmen, die mindestens eine Verkehrsstarke von 8.000
Kfz/Tag aufweisen wirden. Die angesprochenen Tempo-30-Zonen besalen
diese Voraussetzung nicht.

e Frau Hinrichsen aus Friedrichsgabe bedankt sich bei Ihrem Vorredner und erklart, dass
Sie eine passionierte Radfahrerin sei. Sie lobt das in Norderstedt eingefuihrte Blitzen und
hat subjektiv den Eindruck, dass Sie nicht mehr so stark von Autofahrern bedréngt oder
gehetzt werde. Sie schlagt vor, analog zu Schweden, mehr Sackgassen herzustellen
oder einzufuhren - insbesondere in Wohngebieten.

o Frau Hinrichsen wird das Formular gereicht, damit Sie ihren Vorschlag fir den
LAP 2018-23 schriftlich einreichen kann.

e Herr Klihs (Kohfurth) erkundigt sich nach den MalRnahmen, die laut PowerPoint
Prasentation nicht umgesetzt wurden. AuRerdem miusse die Horst-Embacher-Allee und
Kohfurth in den LAP mit aufgenommen werden.

o Herr Kroska erlautert, dass sich viele MalRnahmen nicht umsetzen lie3en, da
sich die dafir bendtigten Flachen oder Grundstiicke oftmals nicht im
offentlichen Eigentum befanden. Enteignungen seien generell fast
ausgeschlossen. Die Flachen, die zwingend erforderlich seien, missten
freiwillig an die 6ffentliche Hand verkauft werden, was nicht immer der Fall sei.

o Frau Hafl3 erklart erganzend zu diesem Thema, dass die Horst-Embacher-
Allee noch nicht im LAP enthalten sei, da die Berechnungsgrundlage des
jetzigen LAP aus dem Jahr 2016 stamme. Zu diesem Zeitpunkt sei die Stral3e
noch nicht erdffnet gewesen. Eine Aufnahme der Horst-Embacher-Allee
wirde in der Fortschreibung des LAP erfolgen.

e Herr Schacht erklart, dass Tempo 30 km/h nachts nichts bringe. Es lage an
Motorradfahrern, kaputten Stral3en und Rowdies, dass es nachts zu laut zum Schlafen
oder auch am Tag zu laut sei. Tempo 30 km/h wirde diese Rowdies nicht aufhalten. Er
spricht sich auBerdem gegen den Vorschlag der Einrichtung von Sackgassen aus. Die
ohnehin schon Uuberbelasteten Hauptverkehrsstraf3en wirden dadurch noch starker
belastet werden.

I
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o Herr Kroska erklart, dass sich aller Voraussicht nach der Status quo nicht
kurzfristig andern werde. Der Flugverkehr sowie der Gulterversand wirden
weiterhin zunehmen. Er appelliert an die Anwesenden, dass auch jeder
einzelne sich als Verursacher von Umgebungslarm zu sehen habe. Herr
Kroska erklart, eine erhebliche Larmreduzierung entstehe schon dann, wenn
Schlaglécher beseitigt, glatte Fahrbahnoberflachen hergestellt und die
Geschwindigkeitsbegrenzungen  von  Verkehrsteilnehmern  eingehalten
walrden.

Frau Tiemann (Bahnhofstraf3e) gibt an, dass Sie die AKN bislang nie gehért habe, jetzt
aber auf dem Balkon vom Larm beldstigt sei. Sie mdchte wissen, ob sich etwas an der
AKN geandert habe und ob bei der Verlangerung der U-Bahn der Larmschutz
bertcksichtigt wurde.

o Herr Kroska erklart, dass bei der Verlangerung der U-Bahn der Larmschutz
Berlicksichtigung gefunden habe. Er weist darauf hin, dass die
Larmemissionen auf die Dieselziige der AKN zurtckzufiihren seien. In der
Zukunft solle sich die Larmemission der AKN jedoch verbessern. Herr Kréska
sagt eine Prufung der Sachlage zu. Seiner Kenntnis nach gebe es keine
Grunde, die eine Veranderung der Larmbelastung auf der heutigen AKN-
Strecke erklaren wirden.

Herr Timm (Kabels Stieg) weist darauf hin, dass die ausgewiesene Ruhige Achse und die
Schleswig-Holstein-Stralle, die durch eine Verbreiterung noch mehr Verkehr haben
werde, nicht zusammenpassen wirden. Er bittet die Ruhige Achse besser zu schitzen.

Frau Hinze (Brahmsweg) widerspricht dem Wunsch nach mehr Sackgassen. Sie kritisiert,
dass Sie durch die vielen Sackgassen in Garstedt gezwungen sei zur Ohechaussee zu
fahren und dort links abbiegen muisse. Das sei bei dem starken Verkehr auf der
Ohechaussee kaum mdoglich. Sie spricht sich dafir aus, dass Anliegerstra3en nur far
Anlieger zuganglichen sein sollten, indem diese bspw. mit Schrankensystemen
ausgestattet wirden.

o Herr Kréska bedauert dem Wunsch von Frau Hinze nach Schrankensystemen
oder Ahnlichem nicht nachkommen zu konnen. Er erklart, dass eine
offentliche StralRe nach der Gesetzesgrundlagen der Offentlichkeit in Ganze
zur Verfigung gestellt werden misse. Die Bevorrechtigung von Anliegern
gehe nicht mit den Rechtsvorschriften konform. Ansonsten misste die Straf3e
verkauft werden und die Anlieger sich um alle Reparaturen kiimmern.

Frau Hinze (Brahmsweg) mobchte ergdnzend vorschlagen, dass Parkplatze fur
Elektroladestationen, die nicht durchgangig genutzt wirden, auch fur Pflegedienste zur
Verfigung gestellt oder eigene Stellplatze fir Pflegedienste geschaffen werden sollten.
Sie ist der Meinung, dass die Bevorrechtigung fiir E-Ladestationen nicht in Ordnung sei.
AulRerdem pladiert sie dafir, dass noch mehr Kreisel in Knotenpunkten gebaut werden
sollten. Sie erklart weiterhin, dass die Radfahr-Piktogramme auf der Horst-Embacher-
Allee nicht in Ordnung seien und sie nicht auf der Stral3e Rad fahren wolle. Sie spricht
sich fur breitere Radwege aus.

o Herr Finster bittet die Anwesenden beim Thema Larm zu bleiben. Das Thema
der Stellplatzsituation fur Pflegedienste sprenge den Rahmen dieser
Veranstaltung.

o Herr Kroska erklart, dass die Radfahr-Piktogramme auf der Horst-Embacher-
Allee lediglich zur Klarstellung der rechtlichen Situation aufgebracht sei
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worden, da nach der StVO in der Horst-Embacher-Allee keine
Benutzungspflicht der Radwege habe angeordnet werden kénnen.

e Herr Riter (Falkenbergstraf3e) merkt an, dass der Lkw-Verkehr in der Falkenbergstral3e,
insbesondere aus der OststralBe, zu laut und zu schnell sei. Er schlagt vor, dass
zweitrangige StralRen, wie die FalkenbergstraRe, mit Tonnage-Begrenzungen versehen
werden kdnnten. Das derzeitige Parken von Fahrzeugen auf der Straf3e von vielen seiner
Nachbarn halt er im Sinne des Larmschutzes fur kontraproduktiv, weil dadurch Anfahr-
und Abbremsgerausche verursacht wirden.

e Herr H6hls beméangelt, dass die Wegweisung fur LKW auf der neuen Lawaetzstral3e nicht
in Ordnung sei, an die sich viele LKW-Fahrer hielten. Dadurch wirden viele LKW nicht
auf denjenigen Stral3en fahren, die laut LKW-Vorrangroutennetz eigentlich vorgesehen
seien. Er beanstandet, dass es nicht ausreiche die Daten nur an die Hersteller von
Navigationssystemen zu Ubermitteln, sondern auch eine entsprechende Wegweisung zu
erfolgen habe (z.B. am neu ausgebauten Knotenpunkt Langenharmer Weg / Ulzburger
Stral3e).

o Herr Kroska antwortet, dass die Wegweisung noch erganzt werde.

o Herr Kilhne (Poppenbiitteler Stral3e) fragt warum die Poppenbilitteler Straf3e nur auf einer
kurzen Strecke mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ausgewiesen sei.
Er empfinde den Bereich bis zum Glashiutter Damm als sehr larmbelastet. Herr Kiihne
merkt an, dass im Bereich des Schulzentrums Sid eine Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h erforderlich sei, um die Schuler zu schitzen.

o Frau Porschke erklart, dass fur jede Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h auf HauptverkehrsstraBen aus Larmschutzgriinden eine aufwendige
Ermessensprifung nach den Vorgaben der Larmschutzrichtlinie und der
Verkehrslarmschutzverordnung erfolgen musse. Die anderen Bereiche der
Poppenbltteler StralRe wirden die geforderten Voraussetzungen nicht
erfullen.

¢ Herr Zimmermann (Kohfurth) erkundigt sich, ob das Verkehrskonzept Garstedt, das bis
2018 héatte Glltigkeit gehabt, fortgeschrieben werden wirde. Er mdochte, dass die
vorgestellten EinbahnstralBen umgesetzt werden wirden.

o Herr Kroska erklart, dass es einige Verkehrskonzepte fir den Stadtteil
Garstedt gebe und diese sich derzeit in politischer Beratung befanden.

e Herr Stempel (Harksheide) erklart, dass normale Fahrgerdusche nicht das Problem
seien, sondern die Einzelgerdusche, die durch Rowdies verursacht wirden. Die
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h bringe in dieser Hinsicht
keine Besserung, da Rowdies sich nicht daran hielten.

e Herr Andresen (Poppenblitteler Stral3e) merkt an, dass er nicht verstehe warum an der
Schule (Schulzentrum Sud) keine 30 km/h-Beschilderung aufgestellt werde. Er mache
sich inshesondere um die Schiler Sorgen.

o Frau Porschke erklart, dass eine 30 km/h Anordnung fir die Schule nicht
moglich sei, da die Schule keinen direkten Zugang zu der Stral3e besitze. Sie
teilt mit, dass eine Ortsbesichtigung der Verkehrsaufsicht zusammen mit der
Polizei stattgefunden habe. Dadurch habe sich herausgestellt, dass es keinen
Handlungsbedarf gebe.

I
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e Herr Duscheck (Ulzburger Stral3e) beméngelt, dass die LaArmpegel im Larmaktionsplan
rechnerisch ermittelt wirden. Er schlagt vor, dass die Stadt Norderstedt Larm-Blitzer
installieren kénne, die bei Uberschreitung bestimmter Larmemissionen auslésen wirden.
Diese Larm-Blitzer befanden sich in einigen europaischen Landern bereits in der Test-
Phase. Laut Herrn Duscheck kdénne man dadurch die Einzelgerausche der Rowdies
verhindern.

o Herr Kroska verweist darauf, dass in der Bundesrepublik Deutschland die
StVO Gultigkeit besitze, diese etwas Derartiges nicht hergebe und wir in
keinem Uberwachungsstaat leben wiirden.

o Frau Duscheck (Ulzburger Strafl3e) sagt aus, dass lhrer Meinung nach die Ulzburger
Stral3e die meistbefahrenste Stral3e Norderstedts sei, die viel mehr Berilicksichtigung im
Larmaktionsplan erhalten solle. Die Verkehre auf der Ulzburger Straf3e seien nicht mehr
hinnehmbar.

o Herr Kroska erlautert, dass fur jede Hauptverkehrsstrale und jeden
Knotenpunkt der Stadt Norderstedt mehrere Verkehrszéahlungen vorlagen, aus
denen die Verkehrsstarken der Stadt Norderstedt sehr realitatsnah ermittelt
wilrden. Die Ulzburger Stral3e gehore zu den vielbefahrenen, aber nicht den
meistbefahrenen StralRen Norderstedts. Herr Kroska fuhrt aus, dass auf der
Ulzburger StraRe, auch auf Basis des Larmaktionsplans, umfassende
Umbaumafnahmen durchgefiihrt worden seien. Der Meilenstein mit der
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h sei dafur ein gutes Beispiel. Herr
Kroska erklart, dass es sich bei der Ulzburger StralBe um die ehemalige
BundesstraRe B433 handele, die inzwischen zu einer Gemeindestralle
abgestuft worden sei. Diese Malihahme habe unter anderem zur Reduktion,
bzw. zur Bestandigkeit des Kfz-Verkehrs beigetragen.

e Herr Duscheck (Ulzburger StraRe) weist darauf hin, dass seiner Meinung nach generell
zu selten Geschwindigkeitskontrollen auf der Ulzburger StraRe stattfanden und aufRert
seinen Wunsch nach mehr Polizeikontrollen und Blitzern.

o Herr Finster erlautert das Zusammenspiel zwischen der Stadtverwaltung, dem
Kreis Segeberg und der Polizei. Er erklart, dass die Zusténdigkeit dieser
Maflnahmen beim Kreis Segeberg lagen und der Kreis sich der Polizei als
ausfiihrendes Organ bediene. Daher dirfe die Stadt Norderstedt, aufRer aus
nachgewiesenen Larmschutzgriinden, keine (Geschwindigkeits-)Kontrollen
durchfihren.

e Frau Schmid (Seniorenbeirat) regt an, dass die Altenheime generell in der
Larmminderungsplanung Bericksichtigung fanden. Sie erlautert, dass bei neu geplanten
Altenheimen der Larmschutz durch die Dreifachverglasung o. A. zwar in Ordnung sei,
jedoch bei alten Bestandsgeb&auden, die nicht Uber gewisse bauliche Standards verfigen
wirden, eine hohe Larmbelastung vom Stral3enverkehr vorliege.

e Frau Hintze erkundigt sich nach den errechneten Larmpegeln. Sie stellt fest, dass die
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h nicht unbedingt zielfiihrend sei,
wenn Abbrems- und Anfahrgerausche innerhalb der Bereiche von 30 km/h hinzukamen.

o Herr Kroska erklart, dass die Geschwindigkeitsreduzierung ein anerkanntes
Mittel des Larmschutzes sei, das durchaus einen Wirkungsgrad (von ca. 2
dB(A)) besitze. Die Empfindung eines jeden einzelnen, eine Larmminderung
von 2 dB(A) wahrzunehmen, sei allerdings sehr subjektiv.

I
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e Herr Timm fragt nach, wie der Verfahrensablauf nun weiter gehe.

o Herr Kroska erlautert, dass der Larmaktionsplan noch zwei Wochen, bis zum
10.02.2020, bei Frau Mau im Blro ausliege. Anschlielend wirden die
vorgeschlagenen MalRnahmen und Anderungswiinsche ausgewertet und zur
Abwagung herangezogen werden. Die finale Fassung des Larmaktionsplans
werde dann der Politik zur Beschlussfassung vorgelegt.

e Herr Kliver spricht sich fur Flusterasphalt aus.

o Herr Kroska erklart, dass eine unbeschadigte, glatte Asphaltoberflache als
Larmschutz ausreiche. Dieses Mittel der Schadensbehebung werde in der
Diskussion um Flusterasphalt immer vergessen. Die Sicherung einer
kontinuierlichen  StraReninstandhaltung sei eine laufende, stadtische
Unterhaltungsmafnahme und nicht nur als Teil der L&rmminderungsplanung
zu betrachten. Herr Kroska verweist auRerdem auf die erheblichen Nachteile
von Flusterasphalt (schlechte Haltbarkeit und hohe Unterhaltungskosten).

o Frau Hal3 erganzt, dass die Priorisierung der MalRnahmen nach dem Grad der
Betroffenheit erfolge.

Um 19:30 Uhr beendet Herr Finster die Fragerunde, verweist abschlieBend auf die
Kontaktdaten von Frau Mau und entlasst die Teilnehmer mit dankenden Worten.

In Uberwiegend guter Stimmung und unter Beifall verabschieden sich die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer und treten Ihren Heimweg an.
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5. Impressum

Auftraggeberin:
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Ansprechpartnerin:

Femke Mau

Tel.: 040-53595-298
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Ansprechpartner:
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Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 10



Dokumentation der Informationsveranstaltung fir die Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018-2023 ’l .'

6. Anlagenlbersicht

Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

I ———
Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 11



Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

NORDERSTEDT

Zusammen. Zukunft. Leben.

LARMMINDERUNGSPLANUNG
2013-2018

Montag, 27. Januar 2020

Q

OBERZIELE

vom 20.06.2002
Larmminderungsplan
Norderstedt
Schutz der Storungsfreier Storungsfreie
Cesundheit Schlaf Kommunikation
<55 dB(A) =45 dB(A) =55 dB(A)

norderstedt.de
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018
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* Beschlussam .
15.07.2008

Einrichtung cincr
verwaltungsinternen
Projcktgruppe
Mitwirkung durch zwci
dffentliche
Veranstaltungen
Beschluss am
07.06.2016

+  Mitwirkung durch zwci
dffentliche
Veranstaltungen

+ Beschluss ca. Mitte 2020
geplant

& rortchreibony Lamoktio esp e Shei 3

Miamtag, 2/. Januar 2020

&

norderstedt.de

7 rortchroibey Lamaktiorsphn Sk 3

RUHIGE GEBIETE
| ——t—--‘ s
Landschaftsraum © M %’_‘- \.@ 2
Stadtoasen = “7
Ruhige Achsen : &= ‘E/ __;:-‘-
j

norderstedt.de
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

29 Maknahmen vollstandig umgesetzt

15 Maknahmen teilweise umgesatzt

2

B rortchroibony Larmoktio resp e Shei 3

&

norderstedt.de

MARNAHMENUBERBLICK

* Verkehrsrechtliche MalRnahmen
* Radverkehrsforderung

* Fuliverkehrsforderung

* Verkehrsbauliche MalRnahmen

+ Stadtebauliche Mallnahmen

+ OPNV-Férderung

* Sonstige MalRnahmen

3 rortchroibony Lamakticrplbn Shei- 3
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

R

VERKEHRSRECHTLICHE MARNAHMEN

* Tempo 30-Abschnitte
* Tempo 50-Anordnung aullerorts

* Geschwindigkeitstberwachung

10 Fortchribuny Lamaktiorphbn Shie 3 sontag, 2/. ) norderstedt.de

RADVERKEHRSFORDERUNG

* Beschluss Fortschreibung Radverkehrskonzept

* Erweiterung des Fahrradverleihsystems

* Aufwertung von Fahrradabstellanlagen

11 Fortwhriboy Lamaktiorphn ik 3 tontag, 2 ) norderstedt.de

I ———
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

R

FURVERKEHRSFORDERUNG

* Beschluss FuRverkehrskonzept

* Entwicklung eines FuRwegenetzes

* Bau von Querungshilfen

+ ortrhrmibury Lanraktic gzl shie 3 Mantag, 2/. Januar 2020 norderstedt.de

VERKEHRSBAULICHE MARNAHMEN

* Umgestaltung Meilenstein Ulzburger StralRe

* Schmuggelstieg

13 Fortchribuny Larmaktiorphbn Shie 3 Montag, 2/. Januar 2020 norderstedt.de

I ———
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

R

OPNV-FORDERUNG

« Aufwertung von OPNV-Haltestellen

* Taktverdichtung

14 tortchribuny Lanmaktio mpbn shie 3 Montag, 2/ norderstedt.de

SONSTIGES

* Initilerung von Car-Sharing

* Einrichtung von Mobilsternen

15 Fortchribuny Larmaktiorphbn Shie 3 Montag, 2/ £ 2020 norderstedt.de

I ———
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

Qo

FUR RUCKFRAGEN

Ansprechpartnerin:

Fermke Mau

Amt fir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

Fachbereich Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften
Rathausalles 50

22846 Morderstedt

Telefon: 040 535 95-2498

E-Mail: femke.mau@norderstedt.de

16 Forichroibmy Larmaktioreplon Sk 3 Mantag, 2/. Januar X0 norderstedt.de
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Stadt Norderstedt
Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Informationsveranstaltung am 27.01.2020

£ NORDERSTEDT § spiekermann
Zusammen. Zukunfl. Leben,

Grundlagen der Larmminderungsplanung

Anlass

o EG-Umgebungslarmrichtlinie
Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments

vom 25 Juni 2002
dber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

o BlmSchG
5§ 47a-f des Bundesimmissionsschutzgesetzes im Gesetz

zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie
vom 24. Juni 2005

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 19



Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Grundlagen der Larmminderungsplanung
Rechtsrahmen

o Rechtsgrundlagen

» EG-Umgebungslarmrichtlinie
» Bundesimmissionsschutzgesetz
« Hinweise der Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fir lImmissionsschutz
» Hinweise der Landesverwaltungen - Umweltministerium Schleswig-Holstein:
Leitfaden fir die Aufstellungvon Aktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie

o Rechtsverbindlichkeit

« LAP hat keine gesetzliche Bindungswirkung

« LAP istinformellesInstrument, das der kommunalen Selbstbindung dient,
d. h. interne Bindungswirkung fir alle Trager der &ffentlichen Yerwaltung

« LAP istabwagungsrelevant,
d. h. zustidndige Behdrden haben Festlegungen des LAP inihre Fachplanungen einzubeziehen und
soweitwie méaglich zu bericksichtigen

« Einfluss aufibergeordnete Verkehrswege nur begrenzt (BAB, Bundes-und Landesstralien,
Bundesschienenwege)

ernmann

Grundlagen der Larmminderungsplanung
Umsetzungsstufen

- 1. Stufe 2008
Erstellung strategischer Larmkarten und Larmaktionsplane flr

o Hauptverkehrsstrafien mit mehr als 6 Mio. Kfz pro Jahr
o Haupteisenbahnstrecken mitmehr als 60.000 £Zilgen pro Jahr

2. Stufe - Fortschreibung 2013
Erstellung strategischer Larmkarten und Larmaktionsplane flr
o Hauptverkehrsstraien mit mehrals 3 Mio. Kfz pro Jahr
o Haupteisenbahnstrecken mitmehr als 30.000 £ilgen pro Jahr

3. Stufe - Fortschreibung 2018
L= 'mka’_iemlngen und La ’mEII{iiCFIEpIEIr'IE sind alle 5 Jahre
zu Uberprifen und ggf. anzupassen
o HauptverkehrsstraGen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
o Fir ME-Bahn-Strecken
Fir Haupteizenbahnstrecken des Bundes ab 2015 EBA zustandig

1]

1]

§ spiekermann

______________________________________________________________________________________________________________|
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

R

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Verfahrensablauf
| Entwurf

Larmkartierung 2017

Prifung und Bewertung der Larmbelastung
Workshop — Mitwirkung der Offentichkeit
Fortschreibung MaBnahmenkonzept

. Aufstellung Vorentwurf Larmaktionsplan 2018 - 2023

_‘ Beschluss zur Ergffnung des férmlichen Beteiligungsverfahrens

» Offentlichkeits- und Tragerbeteailigung
= Auyswertung und Abwagung der Stellungnahmen

_‘ Beschluss zum Ergebnis des férmlichen Beteiligungsverfahrens

® [Jberarbeitung MaBnahmenkonzept
= aufstellung Entwurf LArmaktionsplan 2018 - 2023

| Beschluss zur Bestdtigung des Larmaktionsplanentwurfes 2018 - 2023

| Lirmaktionsplan 2018 - 2023 |

= aufstellung Larmaktionsplan 2018- 2023
® Berichterstattung an Ministerium fiir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt,
MNatur und Digitalisierung

Larmkartierung StraBen-, Schienen-und Luftverkehr
Ergebnisse 2017:
Il - Rasterlarmkarte Isophonendarsteliung

o Pegelklassen der LArmimmissionen Lggy,

| ' f

i
-

Tl

Stralenvertehr Schienenverkehr Luftverkehr (’berlagerung

= spiekermann

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

21



Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

R

Analyse Larmbelastung StraRenverkehr

- Ergebnisse 2016 — Anzahl betroffener Personen

Belastete Menschen — StralRenverkehrsldrm Gesamttag

IR IR

ber 55 bis 60 T.210 T.420
Uber 60 bis 65 4.5990 4.930
Uber 85 bis 70 2.690 2270

§ spiekermann

Analyse Larmbelastung StraBenverkehr

- Ergebnisse 2016 — Anzahl betroffener Personen

Belastete Menschen — Stralfenverkehrsldrm Macht

iber 45 bis 50 8.920 8.880
iber 50 bis 55 3.320 5.450
iber 55 bis 60 2.560 2810

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 22



Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

R

Lpen dB[A]

Belastete Menschen

Analyse Larmbelastung Schienenverkehr

- Ergebnisse 2017 — Anzahl betroffener Personen

hienenverkehrsldrm Gesamitag

ber 55 bis 60 300 320
iber 60 bis 65 &0 50
ber 65 bis 70 0 0

Analyse Larmbelastung Schienenverkehr

- Ergebnisse 2017 — Anzahl betroffener Personen

Belastete Menschen — Schienenverkehrsldrm MNacht

Loages GB[A]
lker 45 bis 50 400 430
lber 50 bis 55 200 230
lber 55 bis 60 40 50

= spiekermann

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

R

Analyse Larmbelastung Luftverkehr

- Ergebnisse 2017 — Anzahl betroffener Personen

Belastete Menschen — Luftverkehrslirm Gesamitag

Lpew dB[A]
iiber 55 bis 50 2,400 2,580
iiber B0 bis 55 500 580
iiber 65 bis 70 100 a0

§ spiekermann

Analyse Larmbelastung Luftverkehr

- Ergebnisse 2017 — Anzahl betroffener Personen

Belastete Menschen — Luftverkehrsldrm Nacht

Laagee dBJA]

lber 45 biz 50 7o0 -
Uber 50 bis 55 100 200
lber 55 bis 60 0 40

= spiekermann

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Analyse Larmbelastung StraRenverkehr

Schwerpunkte der Larmbelastung
Abschnittsbezogene Larmkennziffer Abschnitte folgender Straften

J—
| T | p—
e [

. ~| @ Ulzburger Stralie
—== Tl =Z| oRathausalles
K Alter Kirchenweg

I

A : N : o Berliner Allee
A, L % ¥ '1:-_,_ o SegebergerChaussee (B 432)
.. ; ! o Ohechaussee (B432)
: s ;'-' T s o Poppenbitteler Stralke
i " \ | *| o Ochsenzoller Strake
4 Lot ’J“ . ;)f“'”{* o FriedrichsgaberWeqg

\

= spiekermann

Ergebnis der Vorprufung

- Auswertung

o Im Stadtgebiet von Morderstedt liegen Larmbetroffenheiten vor
bzw. es sind erhebliche Schallimmissionen mit deutlichen Belastungswirkungen
fir eine Vielzahl Betroffener festzustellen.

o Die festgestellten Betroffenheiten durch Strallenverkehrslarm erfordern
Larmminderungsmalinahmen und deren Festschreibung
in einem Larmaktionsplan gemal § 47 BImSchG.

= spiekermann

______________________________________________________________________________________________________________|
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

MaRnahmenkonzept

Zusammenstellung MaBnahmenkatalog

o MaRnahmen aus bisherigen Lirmaktionsplanen

. q-:u:h nicht odernoch nichtvollstidndig umaesetzte Malknahmen aus LAP 2013- 2018
« Uberprifungund ggf. Anpassung dieserMalknahmen
« Varschldge des Gutachters

o Vorschlage aus Mitwirkung der Biirgerinnen und Biirger

« Durchfiihrung eines éffentlichen Workshops am 31.07.2019
zum ThemaVerkehrslarm

« 74 AnregungenundHinweize aus demWorkshop

= 18 schriflichen Stellungnahmen mitAnregungen und Hinweisen

o MaRnahmenkatalog

« Zusammenstellung, Bewertung und
verwaltungsinterne Abstimmung derMalknahmen
» Beschluss der Offentlichkeits beteiligung

MaRnahmenkonzept
Larmminderungspotenziale

- o Stadt- und verkehrsplanerische MaRknahmen
« Yermeidungvon Kiz-Verkehren
« Verlagerungvon Kfz-Verkehren auf andere Verkehrsmittel
« ‘erlagerungvon Kiz-Verkehren inweniger sensible Bereiche
o Verkehrsregelnde MaRnahmen
« Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
« Verstetigung des Fahrverlaufs
o Verkehrsbauliche MaRnahmen
« |armmindernder Fahrbahnbelag
« Strafienraumgestaltung
« aktiver Schallschutz
« passiver 3challschutz

- Kurz-, mittel- und langfristige Strategien

§ spiekermann

uling engineen
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

R

MaRnahmenkonzept
Planungsansatz: Reduzierung der Verkehrsmenge

- o Die Vermeidung von Kfz-Verkehren ist der nachhaltigste Ansatz
da der Verkehrslarm gar nicht erst entsteht

o Larmschutzgerechte Bauleitplanung
« yerkehrsvermeidende Flachennutzungsplanung
« Sicherung derMahversorgung
« nutzungsvertragliche Mischformenvon Wohnen und Arbeiten
= Stadt der kurzen Wege

o Verlagerung von Kfz-Verkehren in weniger sensible Bereiche
« ‘erlagerung des Durchgangsverkehrs aus dem innerstadtischen Bereich
durchVerkehrslenkung und Umaehungsstralfien
» insbesondereVerlagerung des Schwerverkehrs durch Umsetzung
des Lkw-Leitsystems

MaRnahmenkonzept
Planungsansatz: Reduzierung der Verkehrsmenge

- o Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Verkehrstrager
« Firderung des Offentlichen Personennahverkehrs
- wverbessere Anbindung derWohngebiete dstl. undwestl. der Ulzburger Str. an die U-Bahn
- barrierefreier Ausbau der Haltestellen
« Firderung der Radverkehrs
- Herstellung durchgehender, attraktiver Radverkehrsanlagen
- stadtgestalterischer Umbau des Straenraumes, z B an der
Ulzburger Str., Poppenbiiteler Str., Berliner 3tr. vorgesehen
- Einrichtung einer dffentlichen Pilotladestation fur E-Bikes an geeigneter Stelle
« Fdrderung der Fulverkehrs
- Schaffung durchgehender, barrierefreier Gehwege in nutzerfreundlicher Qualitat
- ErhéhungderVerkehrssicherheit durch den Einbau weiterer Querunagshilfen,
Z B. an der Poppenbitteler Sir. geplant

§ spiekermann

uling engineen

I
Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 27



Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

MaRnahmenkonzept
Planungsansatz: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

- o Durch die Absenkung der Fahrgeschwindigkeiten werden sowohl die
Larmemissionen verringert als auch die die Verkehrssicherheit ernéht
e Einzelifallprifung derAnordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h auf Abschnitten der
« Ohechaussee
« Segeberger Chaussee
« Ochsenzoller Str.
« Falkenbergstr
« Rugenbarg
o Die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten ist zu Gberwachen

u. a. mit
« mobilen Messeinrichtungen Radar-
« Dialogdisplays kontrolle

= spiekermann

sensuiling enginren

MaRnahmenkonzept
Planungsansatz: Verstetigung des Fahrtverlaufes

- o Die Homogenitdt des Verkehrsflusses verringert durch weniger Anfahris- und
Bremsvorgange die besonders storenden Pegelspitzen

o Koordinierung aufeinanderfolgender Lichisignalanlagen - |, Grine Welle"

e Schaltung von speziellen Nachiprogrammen an Lichtsignalanlagen in den
Machtstunden

o Umgestaltung von Knotenpunkten zu Kreisverkehrsplatzen
Prifung weiterer Kreisverkehre flr die Knotenpunkie
« Quickborner Str/lawaetzstr,
« Poppenbitteler Str/Tangstedter Str.
« Poppenbitteler Str/Segeberger Chaussee

sensuiling engiren

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

MaRnahmenkonzept
Planungsansatz: Aktiver Schallschutz

- o Larm kann durch Hindernisse im Ausbreitungsweqg wirksam verringert werden
- aber innerstadtisch sind die Mdglichkeiten fir aktive Schallschutzmatnahmen wie
Schallschutzwande und -walle sehr begrenzt
e Prifung von Schallschutzwanden fir die Schienenstrecken im Stadtgebiet
u. a. an der
= L-Bahntrassein Garstedt
« AKM-Trassein Friedrichsgabe

= spiekermann

é spiekermann

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
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