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1 Vorbemerkungen und Rahmenbedingungen

Die Stadt Norderstedt weist im Flachennutzungsplan 2020 (FNP) einige fir die Stadtentwick-
lung bedeutsame Flachen aus, fur die wohnbauliche Nutzungen vorgesehen sind. Fur eines
dieser Gebiete soll der Rahmenplan Sieben Eichen aufgestellt werden.

Das rund 22 ha grof3e Plangebiet im Stadtteil Harksheide wird Uber die ErschlieBungsstralRe
Glashitter Damm erschlossen und soll Flachen fir bis zu 500 Wohneinheiten bieten. Es soll
eine Mischung aus Ein-, Zwei- und Mehrfamilienhdusern entstehen. Die Mehrfamilienhduser
kénnen und sollen (teilweise) als geforderter Wohnungsbau errichtet werden.

Im Rahmen der vorbereitenden Arbeiten der Verwaltung wurden mehrere Offentlichkeitsver-
anstaltungen durchgefiihrt. Insgesamt wurden drei stédtebauliche Varianten erarbeitet und
am 5. Juli 2017 mit der anwesenden Offentlichkeit diskutiert (vgl. Abbildung 1). Im Ergebnis
dieser Diskussionen und der weiteren Bearbeitung wurde eine Kombination der Varianten 1
und 3 abgeleitet und weiter konkretisiert.
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Abbildung 1:  Stadtebauliches Entwicklungsszenario — Variante 1 (links) und 3 (rechts) geman
Offentlichkeitsveranstaltung am 5. Juli 2017

Die Lage des Plangebietes im sudostlichen Stadtgebiet verdeutlicht Abbildung 2. Die Fl&-
chen des Rahmenplangebiets sind einerseits vergleichsweise zentral zwischen Segeberger
Chaussee im Siuden, Schleswig-Holstein-StrafRe im Westen und Poppenbiuitteler Straf3e im
Osten. Zahlreiche Schulen und Einkaufsmdglichkeiten befinden sich in fuBlaufiger Entfer-
nung (Luftlinie < 1.000 m). Anderseits handelt es sich aber auch um eine ruhige Wohnge-
gend mit einem flieRenden Ubergang in Richtung der Tarpenbek-Niederung im Norden. Die
zentralen Stadtbereiche im Bereich des Rathauses und des Herold-Centers befinden sich
westlich in einer Entfernung von rund 2 bis 2,5 km (Luftlinie) und erfordern ein Queren der
stark befahrenen Schleswig-Holstein-Stral3e. Eine direkte Anbindung an die Schleswig-Hol-
stein-StralRe zum Beispiel Uber den Kreuzweg wurde bereits in friheren Untersuchungen
betrachtet und verworfen.
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Abbildung 2:

Lage des Plangebietes im Stadtgebiet

Der Teilbeitrag Verkehr zum Rahmenplan Sieben Eichen soll die innere und aul3ere Ver-

kehrserschlieBung konkretisieren und Hinweise zur Gestaltung zusatzlicher Mobilitdtsange-
bote ableiten.

Zur Bewaltigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens sollen gemaf den Ergebnissen der

Offentlichkeitsbeteiligung insbesondere MaRnahmen und Reduzierung des Kfz-Verkehrs ge-
prift und verfolgt werden. Dabei sollen insbesondere auch:

Querverkehr)

untersucht werden.

die Einfiihrung alternativer Mobilitatsangebote,

die Schaffung einer neuen Buslinie und

flankierende Maf3nahmen in den umliegenden Gebieten,

die Bericksichtigung autoarmer Wohnbereiche (jedoch nicht fiir das gesamte Baugebiet),

Verbesserungen im Ful3- und Radverkehr (fuir alle Altersgruppen und im Langs- sowie

Nachteilige Auswirkungen (z.B. infolge parkender Fahrzeuge) sowie ein Ausbau des Glas-
hatter Damms sollen jedoch vermieden werden.
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Verkehrsanalyse

2.1

FuRverkehr

Das FuRwegekonzeptes der Stadt Norderstedt unterscheidet FuBwege 1. und 2. Ordnung.
FuRBwege 1. Ordnung sind FuBwegeachsen und dienen als wesentliche Erschlieungsach-
sen der Sicherung der Nahmobilitat im Alltagsverkehr, sind durch nennenswerte FulRver-
kehrsstarken gekennzeichnet und erschlief3en wichtige Einrichtungen und Ziele mit teilweise
gesamtstadtischer Bedeutung. FulRwege 2. Ordnung erschlie3en als HauptfuBwege wichtige
Einrichtungen und Ziele auf Stadtteilebene [1].

NI
FuBwege 1. Ordnun:

FuBwege 1. Ordnung - Netzliicke
(Realisierung im Bauprogramm 2014)

FuBwege 2. Ordnung

FuBwege 2. Ordnung - Netzliicke
(Realisierung im Bauprogramm 2014)

Wege in Planung
A ¢ ] I -4 O A B Wunschwegebeziehungen

Abbildung 3:  FuRBwegenetz der Stadt Norderstedt (Auszug) [1]

Die Plangebietsflachen werden derzeit nicht (direkt) tber FuRwege 1. oder 2. Ordnung er-
schlossen. FuBwege 1. Ordnung verlaufen dstlich des Plangebietes tber die Stral’e Am Boh-
merwald bzw. Uber eine stralenunabhéngig gefluihrte Wegeverbindung zwischen Poppen-
bltteler StralBe und Jéagerlauf. Die FuBwege 2. Ordnung verlaufen Uber die Stral3en Barg-
weg, Alsterstieg und Billeweg eher um das Plangebiet herum. Im nérdlichen Plangebiet ist
jedoch bereits eine neue Wegeverbindung vorgesehen, die den Ful3weg 1. Ordnung im Be-
reich Jagerlauf mit der StraRe Immenhorst (FuBweg 2. Ordnung) verbindet. Der Glashitter
Damm ist im Bereich des Plangebiets damit nicht Bestandteil des malRgebenden Ful3wege-
netzes der Stadt Norderstedt.

Dies zeigt sich zumindest kleinrAumig auch im derzeitigen Ausbauzustand des Glashutter
Damms mit Gehwegbereiten von zum Teil nur rund 1,5 m an der nordlichen Fahrbahnseite.
Dies ist fir den Begegnungsfall zweier zu Ful3 Gehender oder das Nebeneinandergehen zu
schmal und entspricht nicht mehr den Anforderungen, die das aktuelle Regelwerk [2] fir
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Gehwege definiert. Die Gehwegbreiten an der stidlichen Fahrbahnseite (ca. 2,4 bis 2,5 m)
entsprechen hingegen dem aktuellen Regelwerk.

Abbildung 4:  Gehwege am Glashutter Damm (links: Nordseite; rechts: Stdseite)

Aufgrund der insgesamt geringen Verkehrsstarken im Glashiitter Damm sind eingeschrank-
ten Gehwegbreiten an der nordlicher Fahrbahnseite im Bestand noch akzeptabel, da die
Fahrbahn (trotz der Griinstreifen) auf der gesamten Lange des Plangebietes sicher und Uber-
wiegend ohne nennenswerte Wartezeiten gequert werden kann. Dies gilt grundséatzlich auch
fur die Anbindungen an die FuBwege 1. und 2. Ordnung, obwohl auch fir diese Wegekate-
gorien zum Teil nur schmale und/oder einseitige Gehwege vorhanden sind (z.B. Am Boh-
merwald).

Wichtige Einrichtungen im Umfeld der MalRBhahme sind zu Ful3 mit folgenden Gehzeiten er-
reichbar. Bezugspunkt ist der Glashitter Damm Hausnummer 136:

e  Grundschule Immenhorst: < 10 Gehminuten
e  Grundschule Glashiitte: 15 bis 20 Gehminuten
o  Gemeinschaftsschule Ossenmoorpark: 10 bis 15 Gehminuten
e Bushaltestellen Glashitter Damm Straf3e bzw. Kielort: je 10 bis 15 Gehminuten
e ZOB Glashutte, Markt: 20 bis 25 Gehminuten
e U-Bahnstation Ochsenzoll: 25 bis 30 Gehminuten
e U-Bahnstation Kiwittsmoor 30 bis 35 Gehminuten
¢ Nahversorgung Immenhof: ca. 10 Gehminuten
¢ Nahversorgung Segeberger Chaussee (Grundweg) 10 bis 15 Gehminuten

Die Grundschulen und die Einkaufsmdglichkeiten (Immenhof, Segeberger Chaussee) sind
mit noch guten Gehzeiten erreichbar. Die Wege zu den Bushaltestellen sind jedoch fir einer
attraktive OV-ErschlieBung zu lang.

2.2 Radverkehr

Das Radwegekonzept der Stadt Norderstedt [3] umfasst drei Kategorien von Radverkehrs-
verbindungen: die Velorouten, die Radrouten und den Griinen Ring.

Die Velorouten beschreiben die Vorrangrouten des Radverkehrs auf denen ein schnelles
und komfortables Vorankommen méglich ist und Stérungen durch den Kfz-Verkehr und
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FuRverkehr weitgehend vermieden werden sollen. Als Regellésung soll es sich hierbei um
grof3ziigig dimensionierte und selbstandig gefuhrte Zweirichtungsradwege, FahrradstralRen
oder Radfahrstreifen handeln. Der Radverkehr soll gegenliber kreuzenden Neben- und Er-
schlieBungsstral’en bevorrechtigt werden.

Radrouten bilden zusammen mit den Velorouten das Radhauptnetz. Auf Radrouten soll dem
Radverkehr eine hohe Prioritat eingerdumt werden. Radrouten soll ganzjahrig, auch im Win-
ter und bei Dunkelheit, sicher befahren werden kénnen.

Abbildung 5 zeigt die Velo- und Radrouten der Stadt Norderstedt und verdeutlicht die geringe
Bedeutung des Glashitter Damms im Planungsbereich fiir den alltdglichen Radverkehr (be-
zogen auf das Radwegekonzept).

Uber die StraRe Jagerlauf (Radroute) besteht jedoch eine Anbindung an die Veloroute in
Richtung Norderstedt Mitte. Uber die Radroute im Bargweg und im Weiteren {iber Immen-
horst (Richtung Herold Center) und den westlichen Glashitter Damm / Alte Landstral3e (in

Richtung U-Bahnhaltestelle Ochsenzoll) sind wichtige Ziel tiber das Radhauptnetz erreich-
bar.

= Routennetz (Planung)

——— — -

Radroute

Veloroute

: // 7

Abbildung 5:  Radverkehrskonzept der Stadt Norderstedt [3] — Velo- und Radrouten

Wahrend Velo- und Radrouten damit eher dem alltaglichen Radverkehr dienen, soll der
Grine Ring in erster Linie dem nicht zielorientierten Freizeitverkehr zur Verfligung stehen.
Der Grine Ring wird dementsprechend eher im Grinen oder auf verkehrsarmen landlichen

29.11.2019 7
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Weg gefiihrt. Auch der Griine Ring ,umfahrt* das Plangebiet und nutzt eine Route durch den
Ossenmoorpark sidlich des Plangebietes (vgl. Abbildung 6 links).

Fir den Freizeitverkehr stehen in Norderstedt zudem sogenannte Themenrundwege zur Ver-
figung vgl. Abbildung 6 rechts. Das Plangebiet liegt innerhalb des Rundweges in der Tar-
penbek-Niederung (lila) und grenzt westlich an den Rundweg im Alsterland (blau) an.
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Abbildung 6:  Radverkehrskonzept der Stadt Norderstedt [3] — Griiner Ring (links) und Themenrund-
wege (rechts) [4]

Im Glashutter Damm wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Dies ist in Bezug auf
die Verkehrsstarken im Rad- und Kfz-Verkehr, sowie aufgrund der Lage und der Funktion
der Stral3e angemessen, auch wenn die zuldssige Geschwindigkeit 50 km/h betréagt. Die
Fahrbahnbreite von 5,5 m ist fur die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn unkritisch.

Wichtige Einrichtungen im Umfeld der MaRnhahme sind mit dem Fahrrad mit folgenden Fahr-
zeiten erreichbar. Bezugspunkt ist wiederum der Glashitter Damm Hausnummer 136:

e  Grundschule Immenhorst: < 5 Fahrminuten
e  Grundschule Glashiitte: ca. 5 Fahrminuten
e Gemeinschaftsschule Ossenmoorpark: < 5 Fahrminuten
e ZOB Glashutte, Markt: 5 bis 10 Fahrminuten
e U-Bahnstation Ochsenzoll und Kiwittsmoor 5 bis 10 Fahrminuten
e Rathaus der Stadt Norderstedt ca. 15 Fahrminuten
e U-Bahnstation Garstedt / Herold-Center 10 bis 15 Fahrminuten
e Stadtpark Norderstedt / ARRIBA-Strandbad ca. 15 Fahrminuten
¢ Nahversorgung Immenhof: < 5 Fahrminuten
¢ Nahversorgung Segeberger Chaussee (Grundweg) <5 Gehminuten

Die Grundschulen und Einkaufsméglichkeiten (Immenhof, Segeberger Chaussee), der ZOB
Glashutte, Markt sowie mehrere U-Bahnstation sind mit dem Fahrrad mit guten bis akzep-
tablen Fahrzeiten erreichbar.

29.11.2019 8
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2.3

Offentlicher Verkehr

Die nachstgelegenen U-Bahnstationen (U-Bahnhaltestellen Ochsenzoll und Kiwittsmoor) be-
finden sich in Luftlinienentfernungen von mindestens 1.500 m und tragen damit nur in Ver-
bindung mit dem Radverkehr zur OV-ErschlieBung des Plangebietes bei.

Mit dem derzeit vorhandenen Busliniennetz und den Haltestellen in der Poppenbiitteler
Strafl3e und der Segeberger Chaussee ist das Plangebiet als nicht erschlossen zu bewerten,
da das gesamte Plangebiet auRerhalb der Einzugsbereiche (300 m) der Haltestellen liegt.
Auch wenn die Einzugsbereiche wesentlich auf 600 m vergrof3ert wirden, wéaren weiterhin
nur Teilbereiche des Plangebietes stdlich des Glashitter Damms und im 6stlichen Bereich
durch die Einzugsbereiche abgedeckt.

Q®"e> ooo
@ Bushaltestelle
Einzugsbereich Stadtbus (300 m)
o0
°

Plangebiet
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°
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Abbildung 72 OPNV-ErschlieRung des Plangebietes im Bestand

In der Poppenblitteler Stral3e verkehrt die Linie 493 in den Hauptverkehrszeiten im 40-min-
Takt und verbindet die Haltestellen Glashitte, Markt mit der Haltestelle Norderstedt Mitte
und ermdglicht so eine Anbindung an wesentliche (Stadtteil-) Zentren der Stadt Norderstedt.

In der Segeberger Chaussee verkehren die Stadtbuslinien 178 (S Poppenbittel <>
U Garstedt) im 40-min-Takt und 278 (Glashitte, Markt <> U Norderstedt Mitte) im 20-min-

Takt. Diese werden durch die Regionalbuslinie 7750 (U Ochsenzoll <> Bad Segeberg) im
60-min-Takt erganzt.

In beiden StralRen verkehren weitere Linien (478, 7751, 606), die aber aufgrund der geringen
Fahrtenhaufigkeiten bzw. als Nachtbuslinie nicht maf3geblich zur ErschlielBungsqualitét bei-
tragen konnen.

29.11.2019
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2.4

2.5

Die Voraussetzungen fir eine zukinftige LinienbuserschlieBung mit Standardlinienbussen
im Glashutter Damm sind bei Fahrbahnbreiten von Gberwiegend 5,5 m (teilweise nur rund
5,0 m zw. Immenhorst und Wilhelm-Busch-Platz) und den voraussichtlich sehr eingeschrank-
ten Ausbaumdoglichkeiten des Glashitter Damms (Grunderwerb, Eingriff in den Baumbe-
stand) als ungiinstig zu bewerten. Zudem hatten sich bei allen Birgerbeteiligungen die An-
lieger deutlich gegen einen Ausbau des Glashiitter Damms ausgesprochen, um den vorhan-
denen Baumbestand zu erhalten.

Die Reisezeiten (inkl. der FuRwege am Beginn und am Ende der Gesamtweges) sind insbe-
sondere im Vergleich zu den Fahrzeiten mit dem Fahrrad vergleichsweise lang. Bezugspunkt
ist wieder der Glashitter Damm 136, wobei jeweils die glinstigste Einstiegshaltestelle ge-
wahlt wurde (Abfahrt Donnerstag ca. 8:00 Uhr in Richtung Ziel):

e ZOB Glashutte, Markt: ca. 20 Reiseminuten
e U-Bahnstation Ochsenzoll 20 bis 25 Reiseminuten
e U-Bahnstation Kiwittsmoor 25 bis 30 Reiseminuten
(tber U-Bahnstation Ochsenzoll)
¢ Rathaus der Stadt Norderstedt 25 bis 40 Reiseminuten
e U-Bahnstation Garstedt / Herold-Center 30 bis 40 Reiseminuten
e  Stadtpark Norderstedt / ARRIBA-Strandbad ca. 35 Reiseminuten
e Flughafen Hamburg 45 bis 60 Reiseminuten
e Hauptbahnhof Hamburg 60 bis 65 Reiseminuten

Besondere Mobilitatsangebote

Car- oder Bikesharingangebote sind im unmittelbaren Umfeld des Plangebietes bisher nicht
vorhanden. Die nachstgelegene nextbike-Station befindet sich an der Segeberger Chaussee
zwischen Am Bohmerwald und Parallelstral3e in einer Entfernung von mindestens 600 m
(Luftlinie). Am Glashutter Markt und somit in einer Entfernung vom tber 1.000 m (Luftlinie)
befindet sich eine weitere nextbike-Station, an der auch Lastenfahrrader ausgeliehen werden
konnen.

Im Bereich Holunderweg / Am Ossenmoorgraben besteht die Mdglichkeit ein Carsharing-
Fahrzeug des Anbieters Greenwheels auszuleihen. Dieser Standort ist rund 600 m (Luftlinie)
entfernt.

Kfz-Verkehr

Gemall dem Entwurf des Hauptverkehrsstral3ennetzes / Vorrangnetzes der Stadt Nor-
derstedt ist der Glashutter Damm nicht als Hauptverkehrsstral3e klassifiziert [5]. Dement-
sprechend Uberwiegt hier die ErschlieBungsfunktion fir die anliegenden Grundstiicke ge-
genuber der Verbindungsfunktion. Gemaf den typischen Entwurfssituationen der Richtlinien
fur die Anlage von StadtstraB3en wéare der Glashitter Damm als Sammelstral3e zu bewerten
[2]. Abbildung 8 zeigt beispielhaft den vorhandenen Stral3enquerschnitt des Glashutter
Damms (Blickrichtung Osten). Der dstliche Abschnitt des Glashitter Damms weist in der
Regel nur einen einseitigen Baumbestand an der siidlichen Fahrbahnseite auf. Im westlichen
Abschnitt ab ca. Hausnummer 141 sind Baumreihen an beiden Fahrbahnseiten vorhanden.

29.11.2019
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Querschnitt Glashutter Damm (in Hohe Haus.-Nr.: 99)
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Abbildung 8:  StralBenquerschnitt des Glashiutter Damms im Bestand

Der Glashitter Damm weist im betrachteten Bereich des Plangebietes eine Fahrbahnbreite
von rund 5,5 m auf.

Angaben Uber Verkehrsstéarken im Glashutter Damm liegen flr verschiedene Abschnitt aus
den Jahren 2013 bis 2016 vor. Ein einheitliches ,Erhebungsdesign® wurde jedoch nicht um-
gesetzt. So stehen zum Teil Werte fur die Hauptverkehrszeiten, fir den Zeitraum 6 bis 19
Uhr oder fur einen 24h-Zeitraum zu Verfiigung. Tabelle 1 gibt einen Uberblick tiber die Z&hl-
ergebnisse und verdeutlicht die vergleichsweise geringen Verkehrsstarken im Bereich des
Plangebietes von rund 3.000 Kfz/24h sowie den sehr geringen Schwerverkehrsanteil
(ca. 1%). Die Verkehrsstarken steigen in Richtung der Hauptverkehrsstral3en an und errei-
chen rund 5.600 Kfz/24h in Hohe der Poppenbitteler Stral3e und rund 4.200 Kfz/24h an der
Segeberger Chaussee. An dieser Stelle sei angemerkt, dass die Verkehrszahlung am Kno-
tenpunkt Poppenbiitteler Stral3e / Glashutter Damm nach Angaben der Stadt Norderstedt
wéahrend einer BaumalRnahme im Bereich Ochsenzoll stattfand und zumindest in einzelnen
Stromen ungewdéhnlich hohe Verkehrsstarken erhoben wurden. Die Verkehrsstarke von rund
5.600 Kfz/24h ist somit nicht vollstandig reprasentativ und gegebenenfalls zu hoch.

Zwar wurden teilweise auch Fahrrader bei den Zahlungen erfasst. Aufgrund der Zahlzeit-
raume erscheint lediglich die Querschnittszahlung September 2014 einen plausiblen Anhalt-
wert fur die Radverkehrsstarken im Glashutter Damm zu liefern. Mit rund 100 Fahrréadern/24h
im Querschnitt ist der Radverkehr als gering zu bewerten. Die Z&hlungen im Januar 2014
und November 2016 ergaben (erwartungsgemalf) nur sehr wenige Radfahrende.

29.11.2019
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Abschnitt Jahr Verkehrsstarken

(Schwerverkehrsanteil in Klammern)
Kreuzung 2013 Erhebungszeitraum 0 bis 24 Uhr
Poppenbiitteler Stral3e / Glashitter Damm 5.600 Kfz/24h (2%)
Einmiindung 11/2016 | Erhebungszeitraum 6 bis 19 Uhr
Glashutter Damm / Bargweg (Ost) 2.400 Kfz/13h (<1%) westl. Bargweg

3.300 Kfz/13h (<1%) 6stl. Bargweg

Abschéatzung Tagesverkehr
3.000 Kfz/24h (<1%) westl. Bargweg
4.100 Kfz/24h (<1%) Ostl. Bargweg

Querschnitt zw. 09/2014 | Erhebungszeitraum 0 bis 24 Uhr

Kreuzweg und Bargweg (West) 2.600 Kfz/24h (<1%) westl. Bargweg
100 Fahrrader/24h

Einmindung 01/2014 | Erhebungszeitraum 6:00 bis 10:00 Uhr

Segeberger Chaussee / Wilhelm-Busch-Platz 1.000 Kfz/4h (2%)

Erhebungszeitraum 15:00 bis 19:00 Uhr
1.300 Kfz/4h (<1%)

Abschéatzung Tagesverkehr
4.200 Kfz/24h (1%)

Tabelle 1: Tagesverkehrsstarken an verschiedenen Querschnitten des Glashitter Damms

Die Anbindungspunkte des Glashutter Damms an das Hauptverkehrsstrafennetz ist im Be-
stand differenziert zu bewerten. Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt Poppenbutteler
Stral3e / Glashitter Damm ist auf Grundlage der zur Verfligung stehenden Daten in beiden
Spitzenstunden geeignet, die derzeitige Verkehrsnachfrage mit einer mindestens ausrei-
chenden Verkehrsqualitat abzuwickeln (QSV = D). Es ist jedoch festzustellen, dass der
Linksabbiegestreifen in der nordlichen Zufahrt zumindest rechnerisch nicht ausreicht, um
den entstehenden Riickstau aufzunehmen. Es ware eine Aufstelllange von rund 65 m erfor-
derlich; zur Verfiigung stehen aber nur rund 35 m. Mit beginnender Griinzeit ricken die ge-
stauten Linksabbieger in den Knotenpunktinnenraum vor, sodass Behinderungen fir den
(hoch belasteten) Geradeausverkehr zwar nicht auszuschlie3en, aber zumindest als noch
vertraglich zu bewerten sind. Grundsétzlich sind auch Behinderungen durch wartende Links-
abbieger in der sudlichen Zufahrt nicht auszuschliel3en, da der mdgliche Aufstellraum sehr
eingeschrankt ist. Diese Behinderungen sind aufgrund der weniger Linksabbieger in den
Spitzenstunden (< 60 Kfz/h) als vernachlassigbar zu bewerten.

Die Bewertungsergebnisse, die sich auf Grundlage der Berechnungsverfahren des Hand-
buchs fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) [6] ergeben, sind in Abbil-
dung 9 zusammengefasst.

Malf3gebliche Kriterien fir die Qualitatsbeurteilung der Verkehrsabwicklung sind nach dem
HBS die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge und die maximale Wartezeit der zu Ful3 Ge-
henden und Radfahrenden. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die Qualitatsstufen (QSV)
fur die einzelnen Verkehrsstrome im Wertebereich A...sehr gut bis F...ungenigend (lber-
lastet) beschrieben.

Grundsatzlich kennzeichnet die Qualitatsstufe D bei ausreichender Verkehrsqualitat einen
noch stabilen Verkehrszustand und ist in der Regel als mindestens erreichbare Verkehrs-
qualitat anzustreben.

29.11.2019 12



Rahmenplan ,Sieben Eichen”— Glashiitter Damm in Norderstedt

- Verkehrskonzept - a— S B I

Die Staulange N kann ebenfalls als Qualitatskriterium maf3gebend werden, wenn die Gefahr
besteht, dass beispielsweise andere Verkehrsstrome beeintrachtigt werden. Aul3erdem cha-
rakterisieren verbleibende Rickstaus nach ,Grin-Ende* einen stockenden, zahflieRenden
Verkehrsablauf bis hin zum Stop-and-Go-Verkehr.

Poppenbiitteler Strale Nord
frih|| Al C
spat] B| C

o [spét
O |friih|

frih| ©

N

spat] O

[

Glashutter Damm West
IS
4
> =
A
~
|

Glashitter Damm Ost

C |spat
A |frih|

Poppenbiitteler Strae Std

Abbildung 9:  Poppenbutteler Stral3e / Glashitter Damm — Verkehrsqualitét im Bestand

Die vorfahrtgeregelte Einmiindung Segeberger Chaussee / Wilhelm-Busch-Platz erreicht im
Bestand bereits die Grenze der Leistungsféahigkeit. In der Spitzenstunde am Morgen wird
zwar eine ausreichende Verkehrsqualitat ermittelt. In der Zufahrt des Glashitter Damms ist
aber bereits mit zeitweise langeren Riickstaus von 6 Fahrzeugen (bzw. 36 m) zu rechnen. In
der Spitzenstunde am Nachmittag ist ein Linkseinbiegen in Segeberger Chaussee nur mit
mittleren Wartezeiten von tber 45 s mdglich (QSV = E). In den beiden Spitzenstunden han-
delt es sich dabei allerdings nur um weniger als 10 Kfz/h. Das Linksabbiegen von der Sege-
berger Chaussee in den Wilhelm-Busch-Platz ist hingegen rechnerisch problemlos und mit
einer guten Verkehrsqualitat moglich. Beobachtungen zeigen jedoch, dass wartende Links-
abbieger insbesondere in der Spitzenstunden am Nachmittag zumindest kurzzeitig den Ge-
radeausverkehr behindern.

Zusatzliche Belastungen des Knotenpunktes werden voraussichtlich nicht mehr abgewickelt
werden konnen. Aufgrund der zu erwartenden Probleme an dieser Einmiindung wurde auch
der Knotenpunkt Segeberger Chaussee / Grundweq / Kielort betrachtet und auf mdgliche
Reserven untersucht. Im Rahmen des Gesamtkonzepts zum Umbau der Segeberger Chaus-
see (B 432) — Teil: Verkehrstechnische Machbarkeitsstudie fur drei signalisierte Knoten-
punkte wurden auch unter Berticksichtigung einer moglichen Veranderung der Radverkehrs-
fuhrung am Knotenpunkt insgesamt zufriedenstellende Verkehrsqualitaten (QSV = C) nach-
gewiesen [7]. Die Kapazitatsreserven fur die Rechtseinbieger in die Segeberger Chaussee
kénnen mit mindestens rund 60 Kfz/h in der Spitzenstunde frih und deutlich Gber 100 Kfz/h
am Nachmittag angegeben werden. Fir das Linksabbiegen von der Segeberger Chaussee
in den Grundweg kdnnen die Reserven mit mindestens rund 50 Kfz/h angegeben werden.

29.11.2019
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3 Verkehrsprognose
Im gesamten Plangebiet sind bis zu 500 Wohneinheiten vorgesehen, wobei der tberwie-
gende Teil der Wohneinheiten nérdlich des Glashiitter Damms geschaffen werden. Lediglich
rund 10 % der Wohnungen wird sidlich des Glashiitter Damms entstehen.
Zur Abschéatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens werden die folgenden Parame-
ter zugrunde gelegt:
e 2.5 Einwohner / Wohneinheit
e 3,7 Wege / Einwohner und Tag
(geman Mobilitat in Deutschland 2017: Altersgruppe der 30 bis 49-jahrigen in der Metropolregion Hamburg)
e 15% Abzug pauschal fir Bewohnerwege ohne Wohnungsbezug
e 5% Zuschlag pauschal fiir Besucherweg
o 50% bis 60% Pkw-Anteil
(geman Mobilitat in Deutschland 2017 fur Schleswig-Holstein: 59%, Metropolregion Hamburg: 52%)
e Besetzungsgrad 1,2 Personen / Pkw
¢ 0,1 Kfz-Fahrten/Einwohner und Tag im Wirtschaftsverkehr, davon 30% mit Fahrzeugen mit
einem zulassigen Gesamtgewicht von 2,8 t oder mehr (Lkw-Anteil)
Insgesamt ist mit einem zusatzlichen Kfz-Verkehr von 1.800 bis 2.200 Kfz/24h zu rechnen
bei einem Lkw-Anteil von jeweils weniger als 2 %.
Somit ergeben sich bei rund 60% Pkw-Anteil (oberer Grenzwert) in den Spitzenstunden frih
und spét die folgenden zusatzlichen Quell- und Zielverkehre.
e  Spitzenstunde friih (Quellverkehr / Zielverkehr): 160 Kfz/h / 30 Kfz/h
e  Spitzenstunde spat (Quellverkehr / Zielverkehr): 90 Kfz/h / 150 Kfz/h
Vor dem Hintergrund der Lage mdglicher Ziele wird von folgender raumlicher Verteilung der
Kfz-Neuverkehre ausgegangen:
= Westen:
Segeberger Chaussee West (Norderstedt sudl. Rathausallee, Hamburg) 50%
= Osten:
Segeberger Chaussee Ost (Glashiitte Markt, Tangstedt) 10%
=> Suden:
Poppenbiitteler StralBe Sid (Poppenbittel, Langenhorn) 20%
= Norden:
Poppenbiitteler StraBe Nord (Norderstedt nordl. Rathausallee) 20%
29.11.2019 14
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Abbildung 10: R&umliche Verteilung des Kfz-Neuverkehrs

Die Abbildung verdeutlicht, dass der Glashiitter Damm in beiden Fahrtrichtungen mit etwa
50% des Kfz-Neuverkehrs belastet wird. Dabei ist davon auszugehen, dass aufgrund der
problematischen Situation am Knotenpunkt Wilhelm-Busch-Platz zumindest ein Teil des
Quell- und Zielverkehrs infaus Richtung Westen auch den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
Segeberger Chaussee / Grundweg / Kielort nutzen wird. Es wird angenommen, dass jeweils
ca. 50% uber den Wilhelm-Busch-Platz und den Grundweg in Richtung Westen fahren. Al-
lerdings ist zu vermuten, dass sich infolge einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat am

Wilhelm-Busch-Platz zusétzlich auch Durchgangsverkehre vom Glashitter Damm auf die
Segeberger Chaussee verlagern werden.
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AuRere VerkehrserschlieRung

Bei der Beschreibung der au3eren VerkehrserschlieRung des Plangebietes sind zwei Teil-
aspekte zu betrachten. Einerseits handelt es sich hierbei um die Anbindung des Plangebie-
tes an den Glashitter Damm sowie die Anbindungen im Fuf3- und Radverkehr an die tber-
geordneten Wegenetze. Andererseits ist auch die Anbindung an das Netz der Hauptver-
kehrsstrafen zu bewerten.

Das Plangebiet soll Gber drei neu herzustellende Einmindungen an den Glashitter Damm
angebunden werden, wie Abbildung 11 verdeutlicht. Dargestellt sind ebenfalls die Anbindun-
gen des Plangebietes flir zu Ful? Gehende und Radfahrende.

Geh- und
Radwegeanbindungen

0
Q

)
o [52°5
=2 S B
° maﬂﬂ Ed
O [om 400 o
%
OO oo
& o0
8
dg
g

<
%
9
(%
a

Q
00

[ ——

Querungsstelle |
 —

D, e
00 O sl.0 a LD StraBennetz
Qo o S s Glashiitter Damm
Q & %Q m— Sammelstrafie (Separation)
— 1 0. Mi )
3 g ooéb /& gog Wohnweg (Mischverkehr)
aQ S
?‘b OOO %%0000 o® Sho oo = Geh- und Radwegenetz
S A N OQ < %“\‘- o o o w— Hauptverbindun;
(2 . 0o 8% ©g o |p° e ) Q f 4
o ¢ % o %Q Q3 ggqgﬂ 8 ‘ ‘0| === Quartiersverbindungen (Hauptwege in Griinfléchen)
[ o % Q °q CCO QD ﬂ qﬁ) ‘( é o o q Nachbarschaftsverbindungen
Do = 0o Qo
0 Q Q *We\a
OWQ AWO Da GQ\@ %\%& °0°Q€> CQC Flangeblet
/¢ oo T\ T e \S ]

Abbildung 11: AuRere ErschlieRung des Plangebietes fiir Pkw, Rad- und FuRverkehr

Mit dem geplanten ErschlieBungskonzept sind fiir zu Ful3 Gehende Anbindungen an Ful3-
wege 1. Ordnung (Bereich Jagerlauf — Nordosten) und 2. Ordnung (Bargweg — Stden und
Kreuzweg / Immenhorst — Westen) gewahrleistet (vgl. Abbildung 3).

Auch die Radfahrenden erhalten Anbindungen an die Radrouten Jagerlauf sowie Bargweg
und damit im weiteren Verlauf an die Velorouten im Zuge Segeberger Chaussee und zwi-
schen Glashutte und Harksheide / Norderstedt Mitte. Uber den Glashutter Damm und den
Jagerlauf (bzw. Uber die nordliche Hauptverbindung fir den Ful3- und Radverkehr) sind auch
der Rundweg in der Tarpenbek-Niederung und der Rundweg im Alsterland sowie der Griine
Ring auf kurzem Weg erreichbar (in Abbildung 11 nicht dargestellt — vgl. Abbildung 6).

Der Glashutter Damm wird auch zuklnftig die Funktion einer Sammelstraf3e fur die angren-
zenden (vorhandenen und geplanten) Wohnquartiere aufweisen. Vorbehaltlich einer ver-
kehrsrechtlichen Prifung wére aus verkehrsgutachterlicher Sicht aufgrund der Funktion der
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Stral3e und der Lage im StralRennetz die Ausweisung einer Tempo-30-Zone wiinschenswert.
Zur Geschwindigkeitsdampfung kénnte dann ein wechselseitiges Parken auf der Fahrbahn
vorgesehen werden, wobei die Befahrbarkeit fur die Feuerwehr und Rettungsdienst, sowie
fur eine mogliche (Klein-) Buslinie stets gewahrleistet sein muss. Diese MalRhahme kdnnte
zusatzlich dazu beitragen, den Glashuitter Damm und damit die kritische Einmiindung Sege-
berger Chaussee / Wilhelm-Busch-Platz weiter zu entlasten.

Mit den weiterhin insgesamt vergleichsweise geringen Verkehrsstarken im Glashiitter Damm
sowie auf den neuen ErschlieBungsstralien des Plangebietes ist von mindestens ausrei-
chenden Verkehrsqualitaten im Glashitter Damm sowie an den Knotenpunkten auszugehen.

Der vorhandene StralRenquerschnitt des Glashitter Damm ist weiterhin uneingeschrankt ge-
eignet, die zusatzlichen Kfz-Verkehrsstarken abzuwickeln. Die Anpassungen am Strafl3en-
qguerschnitt des Glashitter Damms, die beispielsweise zur Gewahrleistung der Besucher-
parkstande notwendig sind, werden im Zusammenhang mit der inneren Verkehrserschlie-
Bung in Abschnitt 5 dargestellit.

Insgesamt st fiir den Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr eine insgesamt gute Verkehrserschlieung
zu erwarten.

In Bezug auf die ErschlieBung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist jedoch dauerhaft mit Ein-
schrankungen zu rechnen. Aufgrund der Fahrbahnbreiten im Glashitter Damm von 5,0 bis
5,5 m ist ein Linienbusverkehr mit Standardlinienbussen nicht méglich. Insbesondere in den
Abschnitten, die eine Fahrbahnbreite von nur 5,0 m aufweisen, sind lediglich Kleinbusse mit
Fahrzeugbreiten von maximal 2,0 m (zzgl. AuR3enspiegel) mdglich.

Grundsatzlich waren zwei Kleinbuslinienfihrungen denkbar, wobei die Linien jeweils vom
ZOB Glashiitte, Markt tiber den Glashitter Damm zur Segeberger Chaussee gefuhrt wirden.
Im weiter westlichen Bereich wéaren dann zwei Varianten méglich. Einerseits ware eine
.direkte“ Filhrung Uber Ochsenzoller Stral3e, Berliner Allee zur U-Bahnhaltestelle Garstedt
und andererseits eine langere Linienfihrung tGber Ulzburger Stral3e, ARRIBA-Bad, Marom-
mer StralRe zur U-Bahnhaltestelle Garstedt zu prifen. Aufgrund von weiteren zu beachten-
den Rahmenbedingungen ist die l&ngere Linienfihrung nach derzeitigem Kenntnisstand als
Vorzugsvariante zu betrachten. Fiir diese OV-ErschlieBung ist mit erheblichen jahrlichen
(Betriebs-) Kosten im mittleren sechsstelligen Bereich zu rechnen.

Die aul3ere ErschlielBung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist nur dann als ausreichend zu
bewerten, wenn tatséchlich eine Buslinie im Glashttter Damm realisiert wird. Am Glashditter
Damm sollten Flachen zur Herstellung von Bushaltestellen sowie fur eine mogliche Begeg-
nungsstelle zweier Linienbusse gesichert werden.

29.11.2019
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Abbildung 12: Mdbgliche ErschlieBung mit éffentlichen Verkehrsmitteln

Zusétzlich zur unmittelbaren Anbindung des Plangebietes an das vorhandene Erschlie-
BungsstralRennetz sind aber auch die Anbindungen an das HautverkehrsstralRennetz von
Bedeutung. Die Analysen haben hier bereits auf zu erwartende Defizite hingewiesen. Im Fol-
genden werden mogliche MaBnahmen zur Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrs-
qualitat abgeleitet.

Fur den Knotenpunkt_Segeberger Chaussee / Wilhelm-Busch-Platz wurde fir den Bestand
eine mangelhafte Verkehrsqualitat angegeben (QSV = E). Mit den zusétzlichen Verkehrs-
starken infolge der geplanten Wohnbebauung am Glashitter Damm verschlechtern sich die
Verkehrsqualitat weiter. Der Knotenpunkt wére rechnerisch noch nicht als Uberlastet zu be-
werten. Die Riickstaulangen betragen im Glashutter Damm aber bereits rund 100 m.

Insgesamt ergeben sich drei Handlungsansétze zur Sicherstellung einer ausreichenden Ver-
kehrsqualitat. Im weiteren Verfahren ist der konkrete MaRnahmenbedarf mit dem Landesbe-
trieb fir StralRenbau und Verkehr des Landes Schleswig-Holstein als StralRenbaulasttrager
der Segeberger Chaussee (Bundesstralie) abzustimmen.

1. Signalisierung des Knotenpunktes

Mit der Signalisierung des Knotenpunktes wére auch ein Ausbau des Knotenpunktes mit
einem zusatzlichen Linksabbiegestreifen und einer Lange von bis zu 70 m in der Segeberger
Chaussee verbunden. Innerhalb des vorhandenen StralRenraums ist eine Umsetzung dieser
MafRnahme nicht moglich, sodass zuséatzliche Flachen zur Herstellung des Linksabbiege-
streifen zu erwerben waren. Der erforderliche Grunderwerb ist als Umsetzungsrisiko fiir
diese Handlungsoption zu bewerten.
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Aufweitung der untergeordneten Zufahrt

Die schlechte Verkehrsqualitat in der Spitzenstunde am Morgen ist insbesondere auch
durch die gegenseitigen Abhangigkeiten zwischen den Rechts- und Linkseinbiegern aus
dem Wilhelm-Busch-Platz bedingt. Eine leichte Verbesserung ergdbe sich, wenn die Zufahrt
so aufgeweitet wiirde, dass ein Linkseinbieger auf eine ausreichende Zeitliicke warten kann,
ohne den rechtabbiegenden Verkehr zu behindern. Die Verkehrsqualitat wére aber weiterhin
der Qualitatsstufe E zuzuordnen, auch wenn der Grenzwert zur angestrebt Stufe D nur
knapp Uberschritten wird. In der Spitzenstunde spat wird ebenfalls Qualitatsstufe E fiir den
Linkseinbieger aus dem Wilhelm-Busch-Platz erreicht. Dabei handelt es sich jedoch nur um
10 Fahrzeuge in den Spitzenstunden, sodass die Uberschreitung des Grenzwertes zur
Stufe E aus gutachterlicher Sicht als noch vertraglich zu bewerten ist. Aufgrund der geringen
Anzabhl linkseinbiegender Fahrzeuge waére allerdings auch ein Verbot dieser Fahrbeziehung
denkbar, da durchaus auch geeignete Alternativen zur Verfligung stehen (Uber Heidehof-
weg / Grundweg). Zudem empfehlen die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3e an un-
tergeordneten Zufahrten auf Aufweitungen zu verzichten [2], um gegenseitige Sichtverde-
ckungen zu vermeiden. Hier ist damit im Rahmen der weiteren Knotenpunktplanungen eine
detaillierte Abwagung erforderlich. Ein Verbot des Linkseinbiegens wirde zwar in der Spit-
zenstunde spat eine ausreichende Verkehrsqualitat gewahrleisten kénnen. In der Spitzen-
stunde friih ware jedoch weiterhin ,nur“ die Stufe E mdglich.

Der Linksabbiegestreifen in der westlichen Segeberger Chaussee sollte jedoch zwingend
um 6 bis 12 m verlangert werden, um Behinderungen fiir den Verkehr auf der Segeberger
Chaussee auszuschliel3en. Dies erscheintim vorhandenen Stra3enraum durchaus méglich,
jedoch nur zu Lasten der vorhandenen Geh- und Radwege, wie auch die Vorplanung fur
den Umbau der Segeberger Chaussee gezeigt hat. Um fir alle Verkehrsteilnehmer regel-
gerechte Verkehrsanlagen herzustellen, ist damit auch bei dieser Handlungsoption ein zu-
satzlicher Grunderwerb erforderlich.

Unvollstandige Signalisierung des Knotenpunktes

Das Konzept der unvolistandigen Knotenpunktsignalisierung sieht eine Uberwachung der
Wartezeiten in der untergeordneten Zufahrt vor. Uberschreitet die Wartezeit einen definier-
ten Grenzwert von zum Beispiel 45 s, werden die Verkehre der Segeberger Chaussee an-
gehalten und so ausreichende Zeitllicken zum Einbiegen aus dem Wilhelm-Busch-Platz ge-
schaffen. Inwieweit die vorhandene Ful3gangerlichtsignalanlage in der 6stlichen Segeberger
Chaussee genutzt werden kann, wéare im Rahmen der weiteren Detailplanungen zu prifen.
In der westlichen Segeberger Chaussee sind zusétzliche Signalgeber und eine moderate
Verlangerung des Aufstellbereichs fiir Linksabbieger um 6 bis 12 m erforderlich (ggf. nur mit
Grunderwerb umsetzbar). Eine Signalisierung in der untergeordneten Zufahrt ist nicht not-
wendig. Bei einer Verkehrsstarke von bis zu 2.000 Kfz/h in der Hauptrichtung, kann die zu-
lassige Verkehrsstarke in der Nebenrichtung mit 200 bis 400 Kfz/24h angegeben werden
[8]. In der Spitzenstunden friih sind in der Segeberger Chaussee bis ca. 1.600 Kfz/h. Am
Nachmittag sind es bis 1.930 Kfz/h. Bei einbiegenden Verkehrsstarken von rund 340 Kfz/h
morgens und 140 Kfz/h nachmittags handelt es sich hierbei somit um eine grundsatzlich
geeignete Alternativ zur Vollsignalisierung des Knotenpunkts, mit der voraussichtlich eine
ausreichende Verkehrsqualitat zu gewabhrleisten ist.
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Der Knotenpunkt Segeberger Chaussee / Grundweg / Kielort weist die in der Analyse ge-
nannten Reserven auf und kann die zusatzlich zu erwartenden Verkehrsstarken somit vo-
raussichtlich mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat abwickeln.

Die Ostliche Anbindung des Plangebietes an das Hauptverkehrsstral3ennetz am Knotenpunkt
Poppenbiitteler StraBe / Glashutter Damm weist zwar in Bestand eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat auf. Mit den zusatzlichen Verkehrsbelastungen ist aber auch hier ohne ergéan-
zende MaRRnahmen keine ausreichende Verkehrsqualitat zu gewahrleisten. In der Spitzen-
stunde friih ist eine noch ausreichende Verkehrsqualitat (QSV = D) mit der vorhandenen
Knotenpunktgeometrie und einer Anpassung der Lichtsignalsteuerung gewahrleistet. Die be-
rechneten Rickstaulangen in der nordlichen Zufahrt (Linksabbiegestreifen) verandern sich
nicht bzw. nur unwesentlich. In der Spitzenstunde am Nachmittag weisen die Berechnungen
fur die westlichen Zufahrt des Glashiitter Damms und die stidliche Zufahrt der Poppenbltte-
ler Straf3e auch nach einer Optimierung der Lichtsignalsteuerung nur eine mangelhafte Ver-
kehrsqualitat (QSV = E) aus. Notwendig ist aus gutachterlicher Sicht mindestens ein zuséatz-
licher Linksabbiegestreifen mit einer nutzbaren Lange von ca. 30 m in der stidlichen Zufahrt
der Poppenbiitteler Stral3e. Dies ist wahrscheinlich ohne Grunderwerb mdglich, wenn auf die
derzeit vorhandene Mittelinsel und abschnittsweise auch auf den Langsparkstreifen verzich-
tet wird. Damit kann in beiden Spitzenstunden eine mindestens ausreichende Verkehrsqua-
litat (QSV = D) gewahrleistet werden. Zwar sind auch in der Spitzenstunde frih weitere Ver-
besserungen der Verkehrsqualitat moglich. Grundlegende Verbesserungen fir die beschrie-
bene Rickstauproblematik im nordlichen Knotenpunktarm (die im Bestand als noch vertrag-
lich eingeschatzt wurde) sind im Rahmen der Lichtsignalsteuerung aber nicht mdglich.
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5 Innere Verkehrserschlie3ung

Innerhalb des Plangebiet sollen den zu Ful? Gehende und Radfahrende zusatzlich zu den
StrafRenverbindungen eigene Wege zur Verfliigung stehen, die es ermdglichen sich im Plan-
gebiet mit moglichst wenigen Berihrungspunkten zum Kfz-Verkehr zu bewegen. Die insge-
samt geringen Verkehrsstarken im Plangebiet stellen aber auch auf gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr genutzten Flachen ein sicheres und komfortables Fortkommen fir den nicht motori-
sierten Verkehr sicher. Zudem ist eine Ausweisung des Stral3ennetzes als Tempo-30-Zone
und abschnittsweise auch als verkehrsberuhigter Bereich (,Spielstrale” - Verkehrszeichen
325) vorgesehen.
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Abbildung 13: Konzept der inneren VerkehrserschlieBung

Abbildung 13 zeigt das ErschlieBungskonzept mit jeweils drei Kategorien fur Kfz-befahrene
Wege und Ful3- und Radwegeverbindungen.

Das Rad- und FuRwegenetz gliedert sich in die Kategorien Haupt-, Quartiers-, und Nachbar-
schaftsverbindungen, wobei die Quartiersverbindungen in der Regel auch den Hauptwegen
in den Grunflachen entsprechen. Die Hauptwegeverbindung im Norden des Plangebietes
greift dabei die im FulRwegkonzept vorgesehene Ubergeordnete Verbindung zwischen Ja-
gerlauf und Immenhorst auf. Die Quartiersverbindungen stellen die Anbindungen an die um-
liegenden Quartiere oder an die Hauptwegeverbindung her. Die Nachbarschaftsverbindun-
gen wiesen eine eher kleinrdumige Bedeutung innerhalb der jeweiligen Nachbarschaften auf.
Dementsprechend ist auch zu empfehlen, dass die Hauptwegeverbindung mit einer Breite
von 5,0 m hergestellt werden sollte. Die Quartiers- und die Nachbarschaftswege sollten eine
Breite von 3,0 m aufweisen. Breiten von weniger als 2,5 m sind zu vermieden.
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Das StraRennetz der inneren Erschlie3ung differenziert zwischen Sammelstra3en, Wohn-
stralen und Wohnwegen. Die Bezeichnung der Straenkategorien entspricht der Verkehrs-
bedeutung im Plangebiet und ist nicht mit den typischen Entwurfssituationen der Richtlinien
fur die Anlage von StadtstralRen zu verwechseln. GemalR diesen Richtlinien sind alle Er-
schlieBungsstralRen im Plangebiet der typischen Entwurfssituation einer Wohnstral3e zuzu-
ordnen. Die niedrigste StralRenkategorie ware jedoch der Entwurfssituation eines Wohnwe-
ges zuzuordnen [2]. Im Folgenden werden die StralRenquerschnitte kurz beschrieben und
mit verkehrstechnischen Querschnitten dargestellt.

Die Sammelstral3e ist die zentrale GebietserschlieRung, tber die auch die deutliche Mehr-
zahl der Wohneinheiten direkt oder indirekt erschlossen wird. In dieser HaupterschlieBungs-
stral3e werden die Besucherparkstande in Senkrechtaufstellung (einseitig) konzentriert. Die
Stral3e ist im Separationsprinzip, d.h. mit getrennten Flachen fir die einzelnen Verkehrsteil-
nehmer zu entwerfen, wobei der Radverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt wird (vgl. Abbil-
dung 14). Die Breite der Stral3enverkehrsflache, die im Bebauungsplanverfahren zu sichern
ist, sollte 19,25 m nicht unterschreiten, damit auch Flachen fiur Versickerungsanlagen be-
rucksichtigt werden kénnen. Die Ermittlung der erforderlichen Flachen fir Entwasserungs-
anlagen ist nicht Gegenstand der vorliegenden verkehrlichen Betrachtungen. Die Flachen
sind nur nachrichtlich dargestellt. Ob im Rahmen der weiteren Planungen auch die Sammel-
straf3e nach dem Prinzip der Mischverkehrsflache entworfen werden kann, istin den weiteren
Schritten der StralRenplanung zu klaren. Eine 19,25 m breite StralRenverkehrsflache sollte
auch fiur dieses Entwurfsprinzip ausreichende Flachen zur Verfligung stellen.

SammelstralBe / HaupterschlieRung (Schnitt B-B)
In Anlehnung an den empfohlenen Querschnitt 2.4 gemal RASt 06
(Begegnungsfall Pkw/Lkw)
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7 1 1 Te1 (O
privafe Gehweg  Enfwasserung Fahrbahn ; Senkrechtparken / E‘ Gehweg private
Vorflache - Bauminseln N Vorfliche
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Abbildung 14: Empfohlener StralRenquerschnitt fir die Sammelstralle
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Die WohnstralRen, in denen ebenfalls Flachen fir den ruhenden Verkehr vorgesehen sind,
kénnen im Separationsprinzip (mit einseitigen Langsparkstreifen) aber auch als Mischver-
kehrsflachen (mit einseitigen Flachen fur Parken in Senkrechtaufstellung) entworfen werden.
Mdgliche Querschnittsaufteilungen fiir diese beiden Varianten zeigen die Abbildungen 15
und 16. Insbesondere beim spateren Entwurf einer Mischverkehrsflache sind die Flachen fir
den ruhenden Verkehr und Entwasserungsmulden wechselseitig anzuordnen, um niedrige
Geschwindigkeiten zu gewabhrleisten. Fur diese StraRenkategorie sind StraRenverkehrsfla-
chen mit einer Breite von mindestens 15,5 m zu sichern.

WohnstralRe (Schnitt C-C) - Mischverkehrsflache
(Begegnungsfall Pkw/Lkw)
Parkstreifen und Entwasserungsmulden wechselseitig anordnen
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private Entwasserung Senkrechtparken Mischverkehrsflache
Vorflache  (inkl. Uberhangstreifen)  (ohne Uberhangstreifen)

L 15.50 i

1 1

Abbildung 15: Mdbgliche Stral3enquerschnitte Wohnstraf3en - Mischverkehrsflache

WohnstraBe (Schnitt C-C)
In Anlehnung an den empfohlenen Querschnitt 2.4 gemalk RASt 06
(Begegnungsfall Pkw/Lkw)

11163433 U JDIsEIY U]

634445 036 Jypissy U]

g 250 g 3.00 i 550 L 2000 250
{ 1 ’| ? 1 /
private Gehweg Entwdsserung Fahrbahn Parken Gehweg private
Vorflache Vorflache
L 15.50 v
1 1

Abbildung 16: Mdgliche Stral3enquerschnitte Wohnstral3en - Separationsprinzip
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Die Wohnwege, die gemaR den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen der typischen
Entwurfssituation eines Wohnweges zuzuordnen sind, sollen als Mischverkehrsflache ent-
worfen werden und kdnnen voraussichtlich auch als verkehrsberuhigter Bereich beschildert
werden. Flachen fiir den ruhenden Verkehr sind hier nicht vorgesehen.

Wohnweg (Schnitt D-D)
In Anlehnung an den empfohlenen Querschnitt 1.1 gemaR RASt 06
hier abweichend mit 5,5 m Verkehrsflache zzgl. Griinstreifen / Entwasserung
(Begenungsfall Pkw/Lkw mit eingeschrankten Bewegungsspielraumen)

aWu-363g-1445 66 YISy

e
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055 5.00 0.5 300bis350
privafe 1 1T ottentlicher 1
Vorflache Mischverkehrsflache Grinstreifen /
| 530 | Entwasserung
1
L 8.50 bis 9.00 L
1 1

Abbildung 17: Empfohlener StralRenquerschnitt fur die Wohnweg
Die StralRenverkehrsflache sollte mit nicht weniger als 9,0 m Breite festgesetzt werden.

Fur alle gezeigten Querschnitte sind im Rahmen der Erarbeitung des Bebauungsplans fir
das Plangebiet die Flachen fur die Entwasserungsanlagen zu konkretisieren. Die in den
Querschnitten dargestellten Flachen entsprechen einer ersten sehr tberschlaglichen Ab-
schatzung und wurden nur nachrichtlich ibernommen.

Abbildung 18 zeigt beispielhaft eine Umsetzung der empfohlenen Querschnitte in den Lage-
plan in einem Teilbereich des Plangebietes. Dabei wurde die Kategorie Wohnstral3e nach
dem Separationsprinzip entworfen. Das Lageplankonzept fir das gesamte Plangebiet ist in
Anlage 1 dargestellt.
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Abbildung 18: Lageplanausschnitt als Beispiel

Im Plangebiet ist eine ausreichende Anzahl 6ffentlicher Fahrradabstellméglichkeiten vorzu-
sehen. Ein Ansatz von rund 0,2 Fahrradabstellplatzen je Wohneinheit sollte nicht unterschrit-
ten werden. Die Abstellméglichkeiten sollten gegebenenfalls Gberdacht und beleuchtet her-
gestellt werden. Die Notwendigkeit der Uberdachung ist nach der zu erwartenden Nutzung
im weiteren Verfahren zu klaren.

Zur Deckung des Pkw-Parkraumbedarf der Besucher des Plangebietes sowie der (vorhan-
denen) Nutzungen am Glashitter Damm im Planungsbereich werden Parkstande im Plan-
gebiet sowie am Glashitter Damm angeboten. Um sicherzustellen, dass die Besucherpark-
stande auch tatséchlich den Besuchern zur Verfliigung stehen und nicht tberwiegend durch
Bewohner des Plangebietes genutzt werden, sollte ein Konzept zur Bewirtschaftung des o6f-
fentlichen Parkraums entwickelt werden, dass neben dem Neubauvorhaben schrittweise
auch die Bestandswohngebiete einbezieht. Ein derartiges Konzept sollte stadtweit geprift
und gegebenenfalls mit unterschiedlichen Bewirtschaftungsmodellen eingefiihrt werden. Da-
bei waren vergleichsweise einfache MaRnahmen wie Parkdauerbeschrankungen (z.B. auf
2 Stunden) aber auch Parkgebihren denkbar. In besonders sensiblen Bereich sind Zonen
mit Bewohnerparken vorstellbar. In jedem Fall missen die Mal3Bhahmen zur Parkraumbewirt-
schaftung adaquat kontrolliert werden.

Im Rahmen der spateren hochbaulichen Planung der einzelnen Baukorper sind gut erreich-
bare Fahrradabstellanlagen zu berticksichtigen. Dabei handelt es sich um mdglichst eben-
erdige Anlagen, die Uber Lademéglichkeiten fur Pedelecs verfligen.
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Spéatestens im Zusammenhang mit den Bauantragsverfahren ist auch die Frage des Stell-
platzschlissels fir die entstehende Wohnbebauung zu klaren. Die herzustellenden Pkw-
Stellplatze sollten (zumindest teilweise) Uber Lademaoglichkeiten fir Elektrofahrzeuge verfi-
gen. In jedem Fall sind die technischen Voraussetzungen zur Schaffung von Lademaoglich-
keiten im Rahmen der Gebaude- bzw. Tiefgaragenplanungen sicherzustellen.

Am Glashitter Damm sollen Flachen fur Bushaltestellen, Car- und Bikesharingangebote und
zur Erganzung der derzeit fehlenden Baumreihe an der nérdlichen Fahrbahnseite vorgese-
hen werden.

Das Konzept fiir den Glashitter Damm sieht eine Fahrbahnbreite von 5,5 m (entspricht dem
Bestand), Flachen fiir ruhenden (Senkrechtaufstellung) und einen groRzligigen Gehweg mit
einer Breite von 4,0 m vor. Mit diesem Querschnitt kdnnte zu einem spateren Zeitpunkt ein
Ausbau der Fahrbahn auf eine Standardlinienbus-geeignete Breite (z.B. fir eine Begeg-
nungsstelle) ermdéglicht werden. Voraussetzung ware jedoch, dass die zu ergdnzende Baum-
reihe entsprechend geplant wird. Damit ergibt sich ein gewisser Versatz zwischen der vor-
handenen und der geplanten Baumreihe. Abbildung 19 zeigt den StraBenquerschnitt und
Abbildung 20 das entsprechende Lageplankonzept.

Glashutter Damm (Schnitt A-A) - Umbaukonzept
(Begegnungsfall Pkw/Lkw)
Befahrbarkeit fur Kleinbusse mit einer Fahrzeugbreite bis ca. 2,0 m (zzgl. Spiegel) moglich

%) aufgrund Fahrbahnbreite von 5,0 m im westlichen Abschnitt des Gashttter Damms
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Abbildung 19: Empfohlener Querschnitt fir den Glashiitter Damm

Ein Ausbau des Glashitter Damm auf gesamter Lange (z.B. zur Gewahrleistung der Befahr-
barkeit mit Standardlinienbussen) fuihrt zum Verlust mindestens einer Baumreihe der vor-
handenen Allee. Dies erscheint derzeit weder sinnvoll noch stadtebaulich / griinordnerisch
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vertretbar. Zudem wurde durch die Anwohner des Glashutter Damm im Rahmen der Offent-
lichkeitsbeteiligungen deutlich der Wunsch nach einem Erhalt der Allee geaulZert.
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Abbildung 20: Lageplankonzept Glashitter Damm

Abbildung 20 verdeutlicht, dass am Glashiitter Damm zukilnftig auch Flachen fur bis zu
sechs Carsharingparkstéande (ggf. mit Ladeinfrastruktur fir E-Mobilitat) und zwei Bikesha-
ring-Standorte zur Verfligung stehen werden (bis 2x10 Leihfahrrader, davon 2 bis 4 Lasten-
fahrrader bzw. Lastenpedelecs). Auch die notwendigen Flachen fir eine Bushaltestelle (fir
Standardlinienbusse) sind berilicksichtigt.

Aufgrund der Lage der geplanten Einmiindungen sind voraussichtlich mindestens zwei vor-
handene Baume zu féllen (Einmindung SammelstralRe sowie Anbindung des sidlichen Teil-
bereichs). Bei zwei bis vier weiteren Baumen (im Bereich der siidlichen Einmiindung und im
Bereich der stidlichen Bushaltestelle) ist im Rahmen der weiteren Planungen zu prifen, ob
und mit welchen MaRnahmen die Baume erhalten werden kénnen.

Im westlichen Plangebiet befindet sich eine Geh- und Radwegeverbindung, die der Kategorie
Quartierverbindung / Hauptweg in Grunflachen zuzuordnen ist. An dieser Stelle ist ein ge-
wisser Querungsbedarf des Glashitter Damms zu erwarten.

Die Lage der Querungsstelle ist nicht véllig unkritisch. Insbesondere fir den querenden Ful3-
und Radverkehr von Stiden nach Norden sind die Sichtbeziehungen auf den bevorrechtigten
Kfz-Verkehr als mindestens eingeschrankt zu bewerten. Dies ist einerseits durch die Lage
an der Kurveninnenseite und andererseits durch den vorhandenen Baumbestand bedingt.
GemaR den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRe ist an Uberquerungsstellen ein Sicht-
feld von mind. 47 m auf den bevorrechtigten Kfz-Verkehr zu gewahrleisten, wenn die zulés-
sige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h betragt [2]. Fahrzeuge missen damit in Hohe der Kreu-
zung Kreuzweg gesehen werden kdnnen. Dies ist augenscheinlich im Bestand nicht bzw.
nur eingeschrankt gewahrleistet (Abbildung 21 links).
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Abbildung 21: Sicht an der westlichen Querungsstelle des Glashitter Damms

Zwar durfen Baume grundsétzlich im Sichtfeld stehen. Eine Sichtverdeckung auf den bevor-
rechtigten Verkehr ist aber auszuschlieRen. Mit vorgezogenen Seitenrdumen verbessert sich
die Sicht auf den bevorrechtigten Verkehr. Ob damit ausreichende Sichtfelder zu schaffen
sind, muss in den weiteren Planverfahren geklart werden. Sollte auch dann keine ausrei-
chende Sicht sichergestellt sein, sind erganzende bzw. weitere MaRnahmen zu prifen (Be-
schilderung des Glashitter Damms als Tempo-30-Zone (siehe auch Abschnitt 4) , Reduzie-
rung der zulassigen Geschwindigkeit im Bereich der Querungsstelle, Fu3gangerlichtsignal-
anlage), um den Erhalt der vorhandenen Baume und ein sicheres Queren der Fahrbahn zu
ermoglichen. Der Konflikt zwischen den Anforderungen einer verkehrssicheren Gestaltung
der Querungsstelle und dem wiinschenswerten Erhalt der vorhandenen Baume ist im weite-
ren Verfahren abzuwagen.
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6 Fazit / Zusammenfassung

Mit dem Rahmenplan ,Sieben Eichen“ — Glashitter Damm sollen auf einer derzeit landwirt-
schaftlich genutzten Flache stadtebauliche Nutzung mit bis zu 500 Wohneinheiten ermdglicht
werden.

Die Flachen sollen Uber den Glashiitter Damm verkehrlich erschlossen werden. Der Glas-
hiatter Damm weist im Bereich des Plangebietes eine Verkehrsstarke von rund 3.000 Kfz/24h
auf. FUr zu Ful Gehende und Radfahrende sind weitere tiberwiegend direkte Verbindungen
in Richtung Norden und Siiden denkbar und in den Planungen bertiicksichtigt, die eine Ein-
bindung des Plangebietes in die vorhandenen Geh- und Radwegenetze der Stadt Nor-
derstedt ermdglichen. Der Radverkehr im Glashitter Damm ist auf Grundlage der zur Verfi-
gung stehenden Erhebungsdaten derzeit als eher gering zu bewerten (ca. 100 Radfah-
rende/24h).

Auf Grund der geplanten rund 500 Wohneinheiten ist mit einem zusatzlichen Verkehrsauf-
kommen von rund 1.800 bis 2.200 Kfz-Fahrten/24h zu rechnen (Schwerverkehrsanteil < 2%),
die sich voraussichtlich zu jeweils 50 % in Richtung Osten und Westen entlang des Glasht-
ter Damms verteilen. Die Spannweite der abgeschatzten Verkehrsaufkommen ergeben sich
dabei durch die Berticksichtigung unterschiedlicher zu erwartender Pkw-Anteile im Plange-
biet von 50 bis 60% der Wege, die mit dem Pkw realisiert werden. Der tatsachliche zukiinftige
Pkw-Anteil ist dabei maRgeblich von den Mdglichkeiten zur Gewahrleistung eines guten
OPNV-Angebots im Glashitter Damm abhangig.

Zwar ist der vorhandene StralRenquerschnitt des Glashitter Damms uneingeschrankt geeig-
net, die zusatzlichen Kfz-Verkehrsstéarken abzuwickeln. Die vorhandene Breite der Fahrbahn
von 5,0 bis 5,5 m schranken die Moglichkeiten zur Schaffung eines Linienbusangebots im
Glashutter Damm jedoch deutlich ein. Da kurz- und mittelfristig nicht zu erwarten ist, dass
die Fahrbahn auf 6,5 m fur den Begegnungsfall Bus/Bus ausgebaut werden kann, ist auch
zukiinftig nur von einem eingeschrankten Angebot zum Beispiel mit Kleinbussen (Fahrzeug-
breite bis 2,0 m zzgl. Spiegel) auszugehen. Lediglich auf einem vergleichsweise kurzen Teil-
stiick im Bereich des Plangebietes konnte die Fahrbahn, aufgrund einer derzeit fehlenden
Baumreihe an der Nordseite der Fahrbahn, entsprechend angepasst werden. Fir das Klein-
busangebot ist mit nicht unerheblichen (Betriebs-) Kosten zu rechnen, solange keine geeig-
neten autonomen Fahrzeugsysteme zur Verfiigung stehen. Mit diesen Systemen kdnnten
zumindest die Personalkosten deutlich gesenkt werden.

Fur einen linienbusgerechten Ausbau des Glashiitter Damms ware einerseits ein nicht uner-
heblicher Grunderwerb auf gesamter Lange notwendig, dessen tatséachlicher Umfang in wei-
teren Detailpriifungen ermittelt werden musste. Andererseits misste aber auch in signifikan-
ten Umfang in den vorhandenen Baumbestand eingegriffen werden. Beide Teilaspekte stel-
len deutliche Umsetzungsrisiken dar, die einen Ausbau des Glashutter Damms auf gesamter
Lange als unrealistisch erscheinen lassen.

Auch die Anbindungen an das Hauptverkehrsstra3ennetz Uber die Knotenpunkte Poppen-
bltteler StraBe / Glashitter Damm im Osten und Segeberger Chaussee / Wilhelm-Busch-
Platz im Sudwesten sind bereits heute hoch belastet und weisen zum Teil fiir einzelne Ver-
kehrsstrome mangelhafte Verkehrsqualitaten auf. Zur Gewéhrleistung eines qualitativ aus-
reichenden Verkehrsablaufs sind an beiden Knotenpunkten Ausbaumaflnahmen
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erforderlich. Wahrend der notwendige Linksabbiegestreifen in der stidlichen Zufahrt der Pop-
penbiitteler StraRe voraussichtlich ohne Grunderwerb umsetzbar ist, sind bei allen Um-
bauoptionen am Knotenpunkt Segeberger Chaussee / Wilhelm-Busch-Platz zuséatzliche Fla-
chen erforderlich. Die notwendigen Umbaumafnahmen an der Segeberger Chaussee koénn-
ten und sollten in den laufenden Planungen zum Umbau der Segeberger Chaussee gepriift,
bearbeitet und umgesetzt werden. Nach derzeitigem Kenntnisstand wurde in den bisherigen
Planungen ein zusatzlicher Linksabbiegestreifen in der westlichen Segeberger Chaussee
berlcksichtigt.

Die Voraussetzungen fir eine attraktive ErschlieBung des Plangebietes im Fuf3- und Rad-
verkehr sind bereits heute als gut zu bewerten. Aufgrund der vergleichsweise geringen Ver-
kehrsstarken im Glashiitter Damm sind zur Gewahrleistung eines sicheren Verkehrsablaufs
fur Radfahrende keine zusatzlichen MalRnahmen erforderlich. Auch eine Ein- bzw. Anbin-
dung des Plangebietes an das Velo- und Radroutennetz der Stadt Norderstedt ist bereits
heute gewahrleistet und wird mit den geplanten Geh- und Radwegeverbindungen weiter ver-
bessert (Verbindung in Richtung Ossenmoorpark bzw. Jagerlauf). Dies gilt gleichermal3en
fur den Fullverkehr. Auch hier sind qualitativ gute Anbindungen des Plangebietes an die
umliegenden Quartiere sichergestellt. Innerhalb des Plangebietes stehen fiir zu Fu3 Ge-
hende und Radfahrende dichte und vom Kfz-Verkehr unabhéngige Wege zur Verfiigung.

Fir zusatzliche Mobilitdtsangebote sind ausreichende Flachen am Glashitter Damm vorge-
sehen.

Insgesamt sollte auch bei den beschriebenen nicht unproblematischen Verkehrsablaufen an
den Anbindungen an das Hauptverkehrsstrallennetz und der auch zukiinftig nur einge-
schrankt realisierbaren OV-ErschlieRung eine noch akzeptable Einbindung des Plangebietes
in das Norderstedter Verkehrsnetz mdglich sein. Insbesondere die guten Voraussetzungen
fiir eine attraktive ErschlieBung im Radverkehr gleichen die Einschrankungen im Offentlichen
Verkehr zumindest teilweise aus.
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